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EL CONGRESO DE VIALIDAD

Coma Lo anlicipamos cn wiomeros anlorio-
Viali-

dad, reunido en Buonos Aires a fines de

cos, o Primer Congresa Nacional

Mo allima, ol wvo wn positive y resonan-
te Creita, aue la pronsa nactonal, por il or-
medio de sus aryganos nds caraclerizados, se
ha cncargado do acentuar.

Dicho

danlo por la calidad oy o awimero de lus de-

partamento T sido importante,
lequorones coma por la cantidad, de los {ra-
bugjos presentados. Pucde docivse que loda
la Nacian, cn Lo que Hione de s califieado
yreprosentalivo, en los diversos ardencs del
ponsainionto gy la accign, del capilal y del
Liabajo, del gobicrng iy de la cdlcdra, osHu-
vo alli brillantement e representada, con ol
dnima Ao deliborar g resolver wn probloma
oqate D sido rocanacido wndniniemenle como

]
‘!

mis oxscncial de la cconamia argenting,
e da hora aclual.

Mo Nonadg el Congreso su objolo? Co-
ma ox sabido, la conferencia lenia por fin
primordid propendcr o la vesolucian prdac-
fca o anmediada ddd problema nacional de

la vraidad por medio ded plan, formda, sis-

lema o palitica. quee o Congroso aprobare.

hara biow: la asamdblea Lormineg sus de-
libcraciones, aprobandg una scrie de pro-
yectos de loyes que serdn elovados oporta-
wamcnte al Congreso nacional pura que ds-
te dicte la legislacion que crca mds conve-
wienlc a los inlercses comunes, XU Congreoso
de Vialidad ha Newado, pues, s objclo en
wna forma satisfactorio. Ny omision consis-

lu e

mentos de juicio Acenicas, financicros y le-

tia cn acumular maor suma e-
aistalivos con la mira de sor sometidos al
oxtudio y la considaracion de las camaras,
y (s cabdmond o que ha hecha Toca ahora
al podar degislative complclar la funciin
prepuratoria dod Congreso de Vialidad, re-
cagiendo las formulas de solucion, plancs y
sistemas que fucran discutidos gy aproba-
dos.

Por wn desconocimiento de los fines pri-
mardialos de osta magna rewniaon nacional se
de
doclrinario que no ostaba dentro de la in-
dole

wovna facrdtud de cioncins polilicas o on

adenta un pronunciamienlo cardcler

de las dolibcraciones de da asambloa,
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wna academia de los estudios puede deba-
tirse en abstracto el principio de la contrali-
zacion o descentralizacian federal: pero en
wn congreso convocado expecialmente pura
encarar con crilerio practico wn problema
concreto, no eran cn modo alyuno pertinen-
tes los temas académicos o doctrinales que
fueron interpolados en ¢l debale.

La cuestion principal no se dexvia, sin
embargo, del verdadero terreng y asi fue-
ron aprobados extudios, trabajos y proyec-
tos que constituyen la documentacion mds
vasta, orgdnica y completa que pucda  su-
ministrarse al legislador o al hombre de 1jo-
bicrno para la resolucion itnmediata  del
asunto de los caminos.

El hecho de haber logrado mediante la
conferencia lu reunion de tantos importan-
tes trabajos financieros, téenicos y legales
rclativos a caminos, comporta el primer éxi-
to pleno e indiscutible del Primer Congre-
so Nacional de Vialidad. Para apreciar la
importancia de este resultado, menester es
tener e cuenla que, en nuestro pais, por
carencia de Gorganos consultivos, ascsores ¢
informativos, como los que existen perfectu-
mente organizados en las naciones de alta
cultura, para afrontar el estudio de un
punto importante dado, como ¢l de la via-
lidad, por ejemplo, hay que vencer inmen-
sas dificultades derivadas de la falta de da-
tos, de la dispersion de los documentos, de
la bisqueda de los antecedentes y de tantos
otros obstaculos que solo conocen los estu-
diosos.

La. publicacian en un grueso volumen de
lox valiosos trabajos presentados al congre-
so nacional de caminos, facilifard ¢l estudio
del problema de la vialidad al legislador y
«l estadista. Nuministrar los materiales vy
elementos de juicio para el planteo de wna
cuestion tmplica en cierto modo resolverlu.
Esta contribuciin valiosisima al ecamen,
plantco y resolucion del problema de los ca-
minos es uno de los tnmediatos resullados
pricticos del Congreso.

¢De qué olra manera hubicran podido re-
unirse tantas preciosas fuenles de consulta,
tal ciomulo de puntos de vista, planes y ex-
periencias de orden téenico? En . ninguna.

olra forma. Por lo, con mucha razon ha
podido decir el presidente y miembro infor-
aande de la comision tenica que los tra-
bajos presentados constiluyen un verdadero
capital de informacion il

Cabe afirmar lo propio de los demds os-
tudios de cardcter legal y financicro someti-
dos a la aprobaciin del Congreso Nacional
de Vialidad. Es indiscutible que los recur-
sox arbitrados, impuestos directos ¢ indirece-

tos, derechos especificos y *‘ad valorem™',
tasas fijus iy proporcionales, no yuardan «n-
tre si la debida wnidad descable en un ré-
gimen impositivo, en un plan rentistico: pe-
ro esta wunificacian scrd obra de los legisla-
dores, quicncs serdn los llamados a sistema-

tizar los arbitrios y a fijar los 6rganos ad-

manistrativos de percepciin de los rocursos.

Acaso andlogo reparo cabria formular a
los planes de legislaciin aprobados o reco-
mendados por ¢l Congreso de Vialidad, yu
Gue cada uno de ellos reposa sobre princi-
pios. y dertrinas que no son, por cicrto, co-
herentes y uniformes entre si. Pero aqui co-
sresponde advertir nucvamente que la may-

ne asamblea nacional, sin desnalwralizar su

«hjcto primordial, no podia emitir wuna de-
claracion de cardcter meramente doctrina-
rio, tanto mds cuanto que todas las vias con-
currian al logro del propesito comin, o sca,
demaostrada la maguitud del problema de los
caminos iy comprobada la necesidad de re-
solverla de inmediato, procurar con- urgen-
cia esta solucion, plantedindola ante el po-
der legistativo en la forma resuella por las
delegaciones.

La scqunda obra del Congreso Nacional
de Vialidad consiste en obtener de las cima-
ras la sancion de wna ley general de cami-
nos sobre lu base de los proycctos .ullrulm-
dos. Esta sequnda jornada es tan importan-
te y mds decisiva que la primera. Sc trata
alora de transformar en ley la voluntad co-
lectiva exteriorizada recienfemente en una
forma conchayente que no deja lugar o du-
das sobre la wrgencia de la solucion del pro-
Llema. Y cuando tengamos promulgada la
ley, vendrd la tarca de velar por su cum-
plimiento. Nuestra misiin no habri fermi-
nado ain, hasta que la Republica cuente
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con un sestema complola g perfecly do gias

de connicacion.

Eu rosumen, hecho o] balawee de la olira
Aol Preoncr Congroso Nacional de Vialidad
sos cexultados wo pucdon sorowi nuis profi-

cuns, wt mds focundos, Los dosconlentad

o pesimistas podviaw obylar dosde wn piundsy

do it Learico sus conclusines, poro

pradedan menos do convonir on que la lolal
ciicacia do la omamorable jornada realizada
et e dependc de la conforcncia, sino del
podor logistalivo, Enlvdlanto, se lia dado ol
primer paso, o poso dafindivo haca la so-
lucion conerdla dod probloma cial cn lodos
sus aspectos, La Nacion quicre wrgenlenien-
Lo camiicos pura suomagor ongrandeeinion-

Ly cconanicn.

UNA ASAMBLEA MEMORABLE

Uni gran revista norteamericana, "El Auto
1.0V Americano”, que aparece en Nueva York
y que. escrita en castellano, estid dedicada ex-
clusivaments a la difusién de la industria au-
tanovilistica de ese gran pals, al ocuparse en
una de sus nltimos niameros de la visihle pre
los gobiernos, entidades pus-
‘neral de la Repiablica Argentina, por
lit cuestion caminos, dijo, mas o menos lo =i
“Dhos wrandes acontecimientos marca-

1922 en da América latina. Uno
vt Congreso Nacional de Vialidad a reahi-
n
ario de Lo independencia del Brasil.”

ocupacion e

hio en

Luiente:

ran el oano

1e en Buenos Aires, v el otro la celebra

el cente

cronal realizado re ientemente cn esta capital.
lajo los auspicios del Touring Cluh Argentino
¥ con la representacion del Gobierno Nacional,
ce doce gobiernos e provinecias, de nueve te-
rritorios nacionales, de todos los ferrocarriles,
de todas las universidindes v de las principales
municipalidades e inxtituciones del pai

Puede afirmarse ahora que ningian aconteci-
miento nacional, salvo las asambleas politic
1

podido reunir un citmulo tan completo v re
voluntades cxpresas de todas
ales ¥ esto confirma la jus
Adica del Touring Club Argentino,
r L viahdad uno de Jos prohlemas

presentativo e

ias entidades nicio

Cinde Ja p
contide

El

Previdente det

voconcepta expresa, con la envidiable pre
v onorteamericana, la importancia que en
Jex circnjos industriales v comerciales de Noy-
fe Amdérics se ha

concedido al certamen

Primer Congreso Nacional de Vialidad, doctor Isidoro Ruiz Moreno, leyendo su discurso
inangural

motdiates e e Argontinia enesta época de
sarrollo intensivo de
noque
tucicn a org

todas sus industrians,

conviced ANUNMG A los dirigentes de ey

iroel Primer Congreso )




cional de Vialidad, sin desmayar por los trop
Zos que surgen ¥iempre en el comienzo de ini-
ciativas de tal magnitud

El Conzreso Na 1 de Via

I se ha rea

sidentes primero, segundo y tercero al ingenie-
ro Giovacchim, representante del ministro de
Obras Piblicas, senor Carlos I°. Biocca. del go-
bierno de Buenos Aires, e inzeniero Ramén Ara

Parte dc la concurrencia que asistié al acto.

lizalo ¥ realizado en una forma que supera las
mas optimistas previsiones de sus organizado-
res y de cuantos se interesaron por su reunicn
Sus deliberaciones mantuvieron durante una
semana, fija en si, la atencién de todo ¢l pais
representada por el comentario periodistico.
que sienmpre tué altamente e¢logioso para la la-
bor de los congresales

E) 22 de Mayo proximo pasado, a las 10, apro-
Ximadamente, se congregaron en ¢l gran salon
de actos del edificio de la Bolsa de Comercio.
situado en. el corazon de la ciudad, las muchas
y numerovas delegaciones presentes en la capi-
tal y que constitufan la mayor parte de los ad-
herentes al Congreso.

Ocupé la presidencia el titular de la Jun
1a Ejecutiva, doctor Isidoro Ruiz Moreno, quien
declaré que, de acuerdo con el Reglamento del
Congreso, y teniendo en cuenta que estaban
presentes la mayorfa de las delegaciones de
signadas, procedfa entrar a elegir las autorida-
des propias de la asamblea. Por indicacion del
seiior Salomone la presidencia nombré una co
misién de poderes formada por el ingeniero
Ramén Araya, seiior (arlos F. Biocca y doctor
Prudencio M. Claria. Reanudada la sesion des-
rués de un cuarto intermedio, al que se pasé
Fara que se expidiera la comisién de poderes.
un congresal propuso que se designara presi-
dente del Congreso al doctor Isidoro Ruiz Mo-
reno, lo que se hizo, nombriindose también, pre-
sidente honorario. al seiior Ezequiel P. Paz,
presidente del Touring Club Argentino; vicepre-

va. del de San‘*a e, secretario general al ve-
nor Rémulo Yegros ¥ como suplentes al inze-
niero v do:tor Manuel F. (‘astello ¢ ingenivro
Saturnino Zemborain (h.). Integrada la mesa di
rectiva de la asamblea se levantd la reunion pre-
liminar v en la tarde del mismo dia se
realizé. la ¢olemne sesion inaugural del (‘on-
greso con la presencia de gran cantidad ‘e
delegaciones y de invitados especiales. Abrid
€l acto el presidente del Congreso, doctor
Jeidoro Rufz Moreno y le siguieron en el uso
4e la palabra el delegado de la provincia de
3antiago del Estero. ingeniero Ordéiiez, y el
renor Isaias R. Amado, miembro de la delega-
cion de Buenos Aires, quien leyo un extenso y
elocuente discurso. Hablo luego el intendente e
Olavarrfa, sefior Ramé6n Rendoén. ¥ en seguida
lo hizo eldoctor Prudencio M. Claria, en nom-

_,bre de! Touring Club Argentino.

También pronunziaron discursos, el ingeniero
Ramén Araya, delegado del Poder Ejecutivo de
Santa Fe; ¢l doctor Pedro O. Luro. represen-
tante del Territorio de¢ La Pampa, v el seiior
Francisco Pita, en nombre del territorio del Rfo
Negro.

El dia 23, las tres comisiones internas inicia-
ron su labor de estudio de los muchos trabajos
presentados a la consideracién del (ongreso,
celebrando cada comision, dos ¥ tres reuniones
diarias.

Estas comisiones estaban form:adas axsi:

Comisién de legislacion. — Presidente, doc-
tor Prudencio M. Ularii; secretario. sefor Ma
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nuel Gallardo: vocales: Domingo  R. Mordn.
Juan Molina Civit. Julio A. Cores. Arturo P'a
rlari. Ramon Araya, Juan M. Taboada. Pedro
Bazin, Manuel 1. Castello, A. Giovarchini, Al

rroyectos presentados a su consideracion. No
thiendose podido legar a armonizar opiniones
“Nesa sesion, se paso o cuarto intermedio
liasta la tarde, pero estia prolongacion no legd

Otro aspe

herto Laurencena, Leonidas Anastasi, Nicanor
de ENA, Leonardo O. Coxtas, [todolfo Bulrich,
Juan Dalquier, Oreste Franzoni y Emilio P. Ol-

Comision  financiera. —- Presidente, doctor
Pedro O. lLuro; secretario. .. Garcia Herre
ra; vocales: doctor Jorge Lavalle (‘obo. (ar

los F. Biocca., Juan G. Beltrin, Alberto Al
varez Tamayo, A. H. Renard, A. Menéndez
BRehety, Mario Bron. Ramén Rendén, Loren
z0 V. Ruiz, José M. Speroni, Eduardo A. Fau-
z¢n, A. Méndez (Casariego, Leopoldo Gard, Juan
S. Mc, lean, Francisco Marseillan, Leopoldo
Phillips ¥y Santiago M. Alberdi

Comisién técnica. — DPresidente, ingeniero
Juan A .Briano; secretario, Esteban Tello; vo-
cales: Carlos M. Ramallo, teniente coronel En-
rique Jauregui, Alfredo Giandana, Carlos E.
Crier, Vizente Sudrez Ané6n, Abel Cornejo, Ig-
racio Aztiria, Alejo Infante, Saturnino Zembo-
rain, F. A. Soldano, Gabriel A. Salomone, Jose
J. Sotreix, mayor Juan . Monterini, Benjamin

Sal, ingeniero N. (ampbell, ¢, H. Roberts y
Raiil Bertres. o

b 24 por la manana se realizo una sesion
plenaria extraordinaria de las comisiones in-

ternas, para considerar una
lexaldo de La Pampa, doctor Luro, en ¢l sentido
Ge que el-Congreso dilatara sus sesiones hasta
ferminar con un estudio detenido de todos los

proposicion del de

cto del salon

& realizarse, por cuanto en una reunion de los
presidentes de las comisiones con ¢l presidente
el Congreso. se acordo cumplir el programa del
acto v dejar subsistente la techa de clausura
el mismo fijada con antelacion para el saba
do 27 En consecuencia. prosiguieron las reunin-

nes de las comisiones internas.

El 23, 1a Comision de Propaganda del Primer
(‘ongreso Nacional de Vialidad celebré el ani-
versario patrio con un original desfile de roda-
os del cual, por su importancia, nos ocupamos
n otro lugar de esta revista.

E! 26 se realizo una reunion plenaria de las
comisiones internas bajo la presidencia del doc-
tor Ruiz Moreno, para dar entrada a los des-
pachos de las mismas, sobre los proye:tos pre
sentados al Congreso v el sabalo 27 tuvo efecto
la sesion plenaria de clausura, la que se inicié
4 las 10 de la manana y terminé aproximada-
mente a las 20, después de ser aprobados lis
despachos de cada comision,

I.a gran cantidad de resoluciones ¥ conclusio
nes del Primer Congreso Nacional de Vialidad.
ros impide darlas a publicidad en estas paginas.
tanto mas cuanto que ¢sos dictamenes deben
ser motivo de ligeras correcciones e forma,
jor los presidentes de las comisiones respecti-
vas. Esas conclusiones xerin insertax oficial
mente en la Memoria General del Congreso.
;Au_'lualmenlv €n preparacién, ¥ que contendra.
aparte de estas sanciones, todos los trahajos
presentados a la conferencia.




Ecos del Congreso Nacional de Vialidad
EL DESFILE DE VEHICULOS

vounanimidad de Lo prensa dir los modernecs sistemas de ransportes ¢

Con xipnitics
nacional, ol
dernos, organizado por el Primer Congreso Na ariginal ¥ novaldosi entre Jos nimeros con e

de vehiculos antiguos ¥ omo I Rupabhea Argenting, Tue calificado de e

Una litera que pertenccio a doiia Agustina Lopez Azorino de Rozas.

cional de Vialidad en homenaje a la fecha mae habitualmonte e conmemora la fiesta pa
ya, ¥ en cumplimiento con uno de los tines del Gracias a la entusiasta cooperacion pr

Touring Club Argentino, cual es €1 de de ditun por Tas casas importadoras de automoviles, i

Una de las primeras diligencias utilizadas en nuest:0 pais a principios del sizlo X1X



que rivalizaron en el empeiio de asignar ei ma-
yor brillo al acto, el desfile de rodados, pinto-
resco y docente de suyo, resulté una elocuente
demostracién objetiva de la evolucién operada
¢n ¢l ramo de la locomocién desde la litera y
la carreta primitivas hasta los potentes camio-
nes empleados acumlmente en el transporte de
las cargas.

Fué en extremo interesante e instructivo,
sin dejar de ser recreativo, el lento suceder de
ios vehiculos inventados por la industria del
hombre para e! transporte de las personas y las
mercaderfas. Toda la historia de la locomoci6n
desfil6, por decirlo asi, pour las calles de la me-
trépoli. El transporte antiguo, limitado a la li-
tera, la carreta, la carretilla y dem4s vehfculos
¢e traccibn a sangre, contrasté singularmente
con el rapido transporte moderno, que, desde la
apariciéon del automévil, ha cobrado en los iil-
timos tiempos un impulso desconocido de los
antiguos. Se advirti6 bien claramente que el
progreso ha sido mas veloz desde la conquista

de la traccién mecéanica. Comparados los prime-
ros delos de 6vil en cir en el
rafs con los recientes tipos importados de Eu-
ropa y de Estados Unidos, pudo echarse de ver
la celeridad de la transformaci6n consumada
solamente en la industria automovilistica.

La apariciéon de los vehiculos antiguos, como
Ia carreta inmemorial, lentamente tirada por
cansinos bueyes, y la colonial litera, evocadora
«e la arcaica litera latina, despert6 en el alma
ropular el recuerdo de los viejos tiempos, de
las clésicas travesfas en la no menos clisica
galera a través de las postas, de la sociedad ar-
gentina postcolonial con sus medios de trans-
rorte primitivos, que llevan impresa como el al-
ma de la época.

Perdurara por mucho tiempo en la memoria
de la multitud que presenci6 admirada el des-
file, 1a visién de las épocas histéricas que des-
pertaron con su presencia los vehfculos exhu-
mados.

NUESTRAS HOJAS

Mientras se efectuaba el desfile de rodados,
¢ que nos ocupamos en otro lugar de este ni-
rwero. de los vehiculos se arrojaban con pro-
{usion a los transeuntes, hojas volantes con le-
yendas alusivas al Congreso Nacional de Via-
lidad y a los fines del Touring Club Argentino.

He aqui los textos de esas hojas:

’ Los buenos caminos son liles y be-
Hox: valorizan y hermosean la tierra.

Los buenos caminos aseguran la de-
fensa nacional y aumentan la riqueza
colectiva.

Abrir un camino ex awmentar la po-
{encia del capital y del trabajo. — A
lo augusto, por caminos firmes y se-
guros.

\

. Imfinitas son las vias del porvenir:
frazad las mejores rutas.

La Nacion Arvgentina estd en mar-
—cha, y nadie la detendrd en el sendero,
si el camino ¢s reclo y bueno,

El porvenir ¢s nuestro si marcha-
mos por amplias y comodas rutas de
progreso.

Gobernar es Poblar y Construir Caminos

Dice Alberdi en sus “BASES":

* (Qué nombre daréis, qué nombre merece un
« pafs compuesto de doscicatas mil leguas de

} . y de u b de

/ = mil habitantes? Un desierto. ;Qué nombdre da-
* rés a la Constitucion de eee pais? La Cons-
** titucion de un desferto

VOLANTES

* Es, pues, escncialmente econdmico el fin de
f * la jpolitica constitucional y del gobierno en
/ * América. Asi, en América, godbeinar es
¢ blar. Definir de otro modo el mbicrno o3
- su misién
Juan Bautista Alberdi.
(+Bases™)

Gobernar es poblar, repitamos con el eminen-
te pensador argentino. pero ;qué haria la po-
blacién en una zona sin rieles, puertos, ni ca-
minos?

Luego, es necesario, no tan s6lo poblar, sino
tzmbién hacer caminos.

Gobernar es poblar y construir caminos: asf
completa el Touring Club Argentino, el aforis-
mo de Alberdi.

Un Congreso Histérico

* Sobre las mArgenes pintorescas del Berme-
jo levantari algin dfa la gratitud nacional un
monumento en que se lea: Al Congreso de
* 1852, Mbertador de estas aguas, la posteridad
* reconocida.”

Juan Bautista Alberdi.
(~Bases*)

El Primer Congreso Nacional de Vialidad, que
se celebra en estos momentos, y que trata de
libertar al pais de la “Distancia”, del “Aisla-
miento” y del “Desierto”, no aspira al recono-
cimiento de la posteridad, pero procura mere-
cer bien de la patria.

Asociarse a los fines del Touring Club Ar-
gentino y del Primer Congreso Nacional de Via-
lidad, que se celebra en estos dfas bajo su pa-
trocinio, equivale a adherirse a una campana
de emancipacién y de libertad econémica.

La Visiéon de Pellegrini

* Esta Repiblica reume, pues, todas las con-
* diclones requeridas para llegar a ser con el
= tiempo una de la: 8 grandes unaciones del
* globo. Su territorio es inmeuso y fértil (tiene
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« una superficle ignal a l1a de Europa entera me-
noa Bn‘t‘;u), puede dar cémoda hospitalided &
« cien millones de hombres, posee todos los clt-
mas, y, por consiguiente, todos los productos,
« desde los de las zomas tropicales hasta los de
las reglones polares. Sus rios y sus montes
«+ cstén entre los més considerablea de la tierra.
« Tiene por frontera maritima el Oceano, que
« l1a pone en contacto facil con el mundo en-
- tero.”

Carlos Pellegrini.

.Cuando y c6mo podri realizarse esta mag-
rifica visién del eminente repiblico? Cuando la
Kepiiblica Argentina posea un perfecto sistema
d¢ vias de comunicaciones.

Por este ideal aboga el Touring Club Argen-
tino, y a su realizacion responde el Primer
(Congreso Nacional de Vialidad, que se celebra
en la Capital Federal.

Los Buenos Caminos

Los buenos caminos, por cuya construccién
ahoga sin cesar el Touring Club Argentino, ofre-
cen los siguientes beneficios inmediatos:

“Rebajan” el costo del transporte.

“‘Aumentan” el area agricola.

“Aumentan’ el valor de las tierras de cultivo.

“Facilitan” el rapido transporte de las cose-
chas de las zonas de produccién a los mercados
consumidores.

“Reducen” el desgaste y las averias de los ve-
hfculos, esto es, los gastos y perjuicios del
transporte. .

“Acrecientan” el
mercial y mercantil.

intercambio industrial, co-

“Mejoran” las condiciones sociales de los cen-
tros rurales.

“Coadyuvan” a la difusi6n de la instruccién
Fopular.

l.a mejora de la vialidad y de los sistemas
de transportes, que constituye uno de los fines
el Touring Club Argentino, es, pues, un alto
y magno ideal de progreso nacional

El Primer Congreso Nacional de Vialidad

Esta reunido en estos momentos en la Ca-
pital Federa! el Primer Congreso Nacional de
Vialidad, que se propone resolver de inmediato
el magno problema de los caminos por medio
de una férmula de solucién que consulte los
deseos, anhelo y aspiraciones de la Nacién en-
tera.

Dicho Congreso, que es un verdadero Cabildo
Abierto, es, al propio tiempo, el mejor homena-
je que el sentimiento nacional puede tributar a
la memoria ininortal de la Revolucién de Mayo.

La Revolucién de Mayo fué una revolucién
polftica y nos trajo la emancipacién.

El Congreso Nacional de Vialidad aspira a
determinar una evolucién econ6émica, comple-
mentaria del pensamiento polftico de Mayo y
de la obra constitucional del Congreso Consti-
tuyente de Santa Fe.

El Touring Club Argentino, bajo cuyo patro-
cinio se realiza el Congreso Nacional de Viali-
dad, entiende complementar con dicho acto, al
ce.bo de mas de un siglo, el grito de Mayo.

Al margen del Congreso de Vialidad

JUICIOS DE LA PRENSA NACIONAL

Com,o nuestro propia opiniébn sobre los re-
sultados del Primer Congreso Nacional de Via-

tros hombres, y por considerables que resulten
los progresos realizados en la materia, ellcs no

lidad pudiera ser jada de tendenciosa o

d

parcial, insertamos a renglén seguido los jui-
cios vertidos por los 6rganos més autorizados
del periodismo nacional a propésito de dicho
acto. Por ellos se verid que la obra realizada,
con ser importante, es menos vasta'de la que
Testa por realizarse. Se verd igualmente que
son pocos los que se han formado un concepto
err6neo del papel que le incumbfa desempenar
al Congreso.

De nuestro colega "La Nacién" (Capital), 2 de
Junio.
EL CONGRESO DE VIALIDAD
Ha finalizado su misi6én e! Congreso de Via-

lidad, iniciativa estimable y por lo demis opor-

tuna. Ella tenfa como necesaria consecuencia
una finalidad esencialmente practica para la
lucién del probl de las icaci
que en nuestro pafs constituyen el obstaculo
a toda aspiracién de rapido desenvolvimiento
material y moral. La magnitud de la distarcia
¥ la rudeza del trayecto han puesto mas de una
negacién a los empeiios civilizadores de nues-

T todavia a las exigencias de la volun-
tad creadora que anima los fen6menos de nues-
tra producci6én. Como tentativa de unmificaci6n
de concepto y de totalizacién de esfuerzos, el
reciente Congreso lograba, pues, llenar un pun-
to importante de tan compleja materia y en ese
sentido su éxito es evidente y sus resultados
ulteriores de la misma manera seguros.

No seria, pues, acertado apreciar la labor
realizada con criterio critico rigidamente obje-
tivista, para llegar a la conclusi6én de que la
mayor parte de las proposiciones adoptadas en
la reuni6én importan expresiones poéticas de en-
tusiasmo o por lo menos la anticipaci6bn exce-
siva de una realidad lejana. Bastarfa para jus-
tificarse el Congreso con el mero efecto amplia-
mente logrado de suscitar en la opinién del
pais preocupaciones inteligente y sistematiza-
das en torno de una cuesti6én tan vital para
su engrandecimiento. Pero es que ademas de
este precioso triunfo se ha podido demostrar la
capacidad de nuestros elementos y fuerzas dis-
ponibles, para sumarse en una accién de con-
junto, en un orden de solidaridad estrecha. que
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sin descuidar los caracteres propios de cada
motivo, haga del problema de los caminos una
materia accesible. En definitiva, la multitud de
temas propuestos y hasta las mismas exagera-
ciones en que han icurrido los proponentes y
algunas sol votad i tran que la
cuestion estd ya madura y, sobre todo, que res-
ponde a una necesidad publica imperativa.
Los trabajos de estos C(ongresos, expresio-
nes de los intereses generales y con el aporte
experimental de los fen6émenos que refiejan,

constiluyen un auxilio precioso para la funcién -

ejecutiva de los Poderes Publicos, a quienes
corresponde la a'enci¢én de esos servicios. En
el conjunto de resoluciones propuestas, mu-
chas de las cuales son apenas el esquema o
cuando maAs el esqueleto de un programa con-
creto, es posible encontrar siempre alguna idea
util en la correspondencia que marca ella con
una necesidad comprobada. Colocada en el cua-
dro general del asunto, y reducida en conse-
cuencia a sus proporciones adecuadas, integra
de esua suerte el plan. Por ese motivo, no es el
caso de analizar una por una las conclusiones
votadas, ni el grado de acierto relativo que la
misma contenga respecto de la capacidad del
pais desde luego, y su urgencia con relacién
a otras necesidades paralelas de idéntica fndole.
Es suficiente que su contenido sea sensato y
su realidad posible, para que en una propor-
ci6n mais o menos intensa entre en el programa
que han de formular los agentes del Estado.
Semejante criterio de asimilacién prudente de-
be imponerse para contener toda inclinacién
de facil rechazo para ciertas sugestiones, evi-
dentemente desmesuradas, que el Congreso ha
introducido en su lista de conclusiones.

En suma, ademas de la seria y nutrida co-
laboracién que la obra del Congreso representa
€n esta materia apenas iniciada en el pafs, que-
da como consecuencia iitil la energfa del movi-
miento que lo ha inspirado y Ja importancia
de las instituciones que han prestado su con-
curso. Es de creer que tan precioso conjunto
serd aprovechado eficazmente por la acciébn su-
prema del Gobierno, y llevadas a término pro-
gresivamente las conclusiones realizables que
fueron votadas. Una nota de estimulo en ese
sentido ha menester toda iniciativa que se ins-
rira en méviles generosos y concentra tal pro-
percién de esfuerzos meritorios.

“La Repiiblica™, La Plata, Junio 8 de 1922,
AL MARGEN DEL CONGRESO DE VIALIDAD
Sus resultados

El primer Congreso Nacional de Vialidad ce-
iebrado en el pafs, ha obtenido un éxito tan bri-
llante como completo, como 'lo esperaban sus
organizadores.

Agreguemos que este éxito no es, ni pudo ser
inmediato, dado que en dicha conferencia, califi-
cada por su composicién, se debati¢ un proble-
ma, cuya solucién depende ahora del Con-
greso, que es el poder llamado a articular en
una legislacién orgénica y unitaria el plan de

vialidad aprobado, después de un largo estu-
dio y un amplio debate.

Los antecedentes y elementos de juicio, tanto
té:nicos como financieros y legislativos, acu-
mulados por ¢l Congreso Nacional de Vialidad,
constituyen una valiosa contribucién al estudio
de los caminos, de 1a que no podra prescindir
el que quiera examinar la cuestion bajo todos
sus aspectos y resolverla con criterio cientf-
fico.

La vasta informacién reunida por dicho Con-
greso, en cuyas deliberaciones tomaran parte de-
legaciones de los poderes piiblicos nacionales
y provinciales, de las gobernaciones de los te-
rritorios, municipalidades, ejército, facultades,
ferrocarriles e instituciones representativas de
las industrias y fuerzas vivas del pafs, — es
y serd maihana la mejor fuente de consulta para
el legislador y el estadista, que deseen cono-
cer lo hecho entre nosotros en materia de ca-
minos y las férmulas de solucién propuestas
por las tendencias en quc se dividi6 la opiniéa
del Congreso.

Se ha dado, pues, el primer paso importarte
hacia la realizaci6én de una viva aspiracién na-
cional, que no podra ser por mas tiempo desoi-
da por las autoridades publicas. Con el objeto
de que este hondo anhelo popular se satisfaga,
se ha dispuesto previamente que el Touring
Club Argentino, como Comisién permanente del
Primer Congreso Nacional de Vialidad, gestio-
ne la sanci6én legal de los votos formulalos.
Entre ellos, figura uno en el sentido de que
el Congreso Nacional estudie el problema de
la vialidad sobre la base de un proyecto de ley
general de caminos redactado por una comision,
¥ otros proyectos que fueron recomendailos
como antecedentes dignos de ser tomados en
censideracion.

La obra del Congreso de Vialidad ha sido,
en suma, fructuosa. Se apreciarad ioda su efi-
cer.cia cuando se discuta, en el seno de las
Ciimaras, un plan o sistema de legislaci6n vial.

Plantear bien un problema equivale a resol-
verlo. El Congreso de caminos reunido por pri-
mera vez en el pafs, ha planteado bien, y en to-
dos sus téminos. el basico problema de las ru-
tas carreteras, como complementarias del riel;
luego, cabe afirmar que el punto esta resuelto
faltando tan sélo que los érgénos ejecutores de
la voluntad nacional, elocuentemente exteriori-
zada, recajan el deseo colectivo y realicen lo
oue es un clamor unAnime del pueblo de la Re-
Ppublica.

“La Prensa”, 21 de Junio.

INFORME SOBRE EL CONGRESO DE VIA-
LIDAD

Los delegados que el Poder Ejecutivo de la
provincia de Buenos Aires constituy6 ante el
Congreso de Vialidad celebrado ultimamente
en la metr6poli, presentaron, dfas ha, un infor-
me que, segin los firmantes, daria cuenta de
cémo desempeiiaron su cometido, pero,que, en
sustancia. resulta una severa critica de los tra-




hajos realizados por aquella asamblea y del es-
piritu que en elln prevalecic¢.

Establece el documento que fué deficiente,
por purte de las comisiones, el estudio de los
asuntos sometidos a su dictamen, porque ape-
nas dispusieron de tres dias para examinarlos,
circunstacia que les impidi6 formular juicios
comparativos y someter “conclusiones concre-
tas y debidameante fundadas”.

Recuerda al respecto, el despacho de caréc-
ter financiero, y observa que en €l no fueron
clasificadas ni calificadas las fuentes de recur-
so0s, por cuya falla el voto del congreso no
orientara “la mente del lesgilador en este capf
tulo esencialisimo de la construccién de cami

0s”. Aunque deja constancia del voto de aplau-
so propuesto por la comisi6én especial en favor
de los proyectos del género presentados por la
delegacién bonaerense, lamenta que no lo pre-
cediera un informe que, ‘‘al mismo tiempo que
revelara profundo conocimiento, sugiriera lo
nuevo y factible del recurso propuesto, que no
incide sobre la produccién y gue, por el contra-
rio, tiende a estimularla aumentando sus saidos
actuales”.

Refiérese luego al dictamen de la comisién
de legislaci6n, que "acus6, mis que ningén otro,
el sistematico prejuicio de su miembro infor-
mante”. Hace notar la fundametal discrepan-
cia de fondo entre los proyectos patrocinados
por el Tourig Club y por la delegacién del eje-
cutivo platense; centralista aquél, al punto de
“arrasar las facultad ionales de las
provincias y de los municipios para comstruir
redes camineras”. Objeta por incongruente la
resolucién de la asamblea que mand6 elevar
al Congreso ‘“‘dos proyectos de ley tan diame-
tralmente opuestos”, y descubre en el primero
“una velada tendencia a implantar el
unitario en vialidad, para zquellas provincias
sobre las que pese el deiito de la precaridad de
SUS recursoso econémicos’”.

Cierran su exposicién los delegados afirman-
do categéricamente que ‘‘las provincias deben
abstenerse de intervenir en estos certamenes,
en los que no siempre se consultan los inte-
reses publicos”.

La insinuacién deslizada en la frase final re-
vela c6mo el debate que mas apasion6é al Con-
greso de Vialidad ha dejado en los 4nimos se-
di tos de intr y de discordia. En
ese sentido es deplorable la actitud de los re-
presentantes de Buenos Aires.

Sin abdicar de convi icas, sus-

consti

puesto — optimista, desde luego, por lo gque
concierne a algunas provincias — de que cada
una de ellas se bastara financieramente para
construir y conservar las vfas de trasporte ne-
cesarias dentro de su territorio, la obra no
rendirfa todo el provecho deseable si consti-
tuyera una red aislada, sin conexiones con las
de los Estados limitrofes, y con la general del
pafs. De ahf la conveniencia de una alta direc-
ci6n central, a la que secunden, sin declinar su
independencia ni sus iniciativas, las oficinas que
las provincias y municipios organizan para pro-
mover mejoras de la vialidad e€n sus respecti-
vas jurisdicciones.

Un plan asi, concebido y puesto en practica
con discreci6bn y miras superiores, no entraiia,
» nuestro der, ningin bo del régi-
ren federal ni de las autonomfas gque é! con-
sagra, las que tampoco pueden sentirse afec-
tadas cuando el Departamento de Higiene com-
bate epidemias en las provincias o cuando la
D:fensa Agricola persigue las plagas que daian
a las sementeras o cuando el Consejo Nacional
de Educacién funda y sostienen escuelas allf
donde no llegan los recursos de los poderes.
lecales.

Bajo la sugestién de su celo autonomista, los
representantes del Poder Ejecutivo de Buenos.
Aires han extremado opiniones que es de de-
<car no compartan Jos mandatarios a quienes
van dirigidas.

“La Accién”. Paran& (Entre Rfos), 1. de Ju-

nio de 1922,

LA VIALIDAD

Al iniciar sus cesiones, el Primer Congre-
so Nacional de la Vialidad, que con tanto éxi-
to y acierto se realiz6 en la capital federal,
bajo los auspicios del Touring Club Argentiao,
dijimos en nuestras cré6nicas diarias, que la
importancia de ese certamen no lo era, tan
s6lo por la calidad de sus adherentes, sino
también por los temas que iban a discutirse,
iodos ellos tendientes a conseguir, en materia
de politica caminera, una organizacién ¥ per-
fecci iento, que sub toda la caterva
de defectuosidades, que notamos y también se-
fialamos en diversas oportunidades, desde es-
las mismas columnas. ’

Las carreteras, — ya lo dijimos en editorial
de reciente data — constituyen uno de los fac-
cres primordiales para la expansién y como
ia, progreso, de cualquier zona, ya

tentadas desde estas columnas en forma bien
conocida, nos parece que el servicio de viali-
dad entra en la categorfa de los que requieren
para su mayor eficacia la accién concurrente
del poder federal y de las autoridades locales.
No cuadra — por su fndole — recluirlo en el
cfrculo de )as autonomfas cerradas, y a su res-
pecto debe prevalecer el mismo criterio de ar-
monia y de cooperaci6n que se impone cuan-
do se trata de defender )a salud publica, de
fomentar la ensebanza primaria o de difundir
los beneficins de la asistencia social. En el su-

cue donde va el buen camino, llega de inme-
diato el crecimiento de la vida manufacturera
e industrial en sus diversas manifestaciones.

Sin mayor esfuerzo, pues, se comprende, que
toda labor que propenda al mejorashiento de
las vias de comunicaci6n, de inmediato reporta
pingiies beneficios a la comunidad y de ahf,
precisamente, que sea esta toda la mas intere-
sada en que se intensifique y sea proficua.

En el certamen realizado se pusieron de re-
lieve Jas necesidades que comoce todo aquel
que se intern6 em nuestro pafs; y se acordé
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los medios d tes a las anhe-
ladas y sobre todo, se exterioriz6 la demostra-
ci6n de fuerzas, con que cuenta el movimiento
de opinién, en pro de los ideales apuntados.

Los gobiernos provincialés que estuvieron re-
presentados en tal torneo técnico, deben haber
anotado muy especialmente las conclusiones que
como aspiracién inmediata, adoptaron sus de-
legados, para una vez llegados a sus respectivos
iugares, ser fieles intérpretes y propagandistas
Je lo que se necesita para el bien de los habi-
tantes, del comercio, de la industria y, en una
nalabra, de toda la nacién.

Si inspirados de esta suerte, cumplen lo que
de ellos se espera, los resultados no han de
demorar en hacerse sentir, y al fin, después
e tantos esfuerzos, llegaremos a Jograr una
organizacién practica, en materia de caminos,
a la par de las naciones que nos enseiian y es-
timulan con el ejemplo.

De consiguiente deben aprovecharse las ob-
servaciones que se hicieron en el referido con-
greso y ponerlas en practica para mejorar la
vialidad de la provincia.

“La Vanguardia”, Capital, 26 de Mayo.
EL DESFILE DE RODADOS

Hz sido, sin duda alguna, el nimero mas in-
teresante y original de las fiestas conmemorati-
vas realizadas durante el dfa de ayer. A] pre-
senciarlo, gustosos en la plaza de Mayo, cele-
trAbamos esta ingeniosa innovacién introducida
a! programa monétono y siempre. igual a sf
mismo que se ha cumplido hasta la fecha, y
que parecia destinado a perdurar, invariado,
a través de los siglos. No obstante tratarse de
un primer ensayo. el desfile atrajo un publico
numeroso, y fué, practicamente, un éxito, de-
jando _entrever el interés y la importancia que
podra alcanzar mas adelante, cuaado con ma-
yor tiempo disponible se pueda organizarlo cui-
dando minuciosamente de todos los detalles.

Como lo anuncié “La Vanguardia”, ayer, po-
cc después de las 7, comenz6 la concentracién
¢€ rodados en las calles que circundan a la
plaza del Congreso. Debido a algunos detalles
de organizacién que no pudieron solucionarse a
ltiempo, la marcha del interesante y pintoresco
convoy no pudo iniciarse hasta poco antes de
las 10. Los vehfculos desfilaron por la avenida
de Mayo ante un piblico numeroso que ocu-
paba al principio las veredas, pero que des-
cendi6 después a la calzada para examinar mas
e cerca los detalles de construccién y las le-
yendas que ostentaban los rodados. En la plaza
de Mayo el desfile de vehiculos se realiz6 a lo
largo e un estrecho callején formado por dos
compactas paredes humanas,

Cémodamente instalados frente a la Casa Ro-

cada, vimos-desfilar una extraordinaria cantidad
de automoéviles, camiones, tractores y modelos
i'e antiguos u originales medios de transporte.
Vimos magnificos autos de paseo de todos los
modelos y precios, pero caracterizados todos
1:or 1a novedad de las linas, lo acabado de los
Getalles y el buen gusto general de la cons‘ruc-
cién; vimos varias decenas de camiones de to-
dos los tamaiios y marcas, arrastrando algunos
resadfsimas cargas de papel, botellas, lubrifi-
cantes, etc.; vimos una hermosa ambulancia
para el transporte de animales, numerosos ca-
raiones-tanques para el transporte de la nafta,
poderosos tractores agricolas, camiones cerra-
Gos para el reparto a domicilio, magnfficas ins-
lalaciones rodantes para la extincién de in-
cendios y un buen nimero de amplios y séli-
dos camiones cargados con modelos de viejas
diligencias, carretas tucumanas y carros pri-
mitivos que se hallan ain en uso en ciertas

parte de nuestro territorio.
La carreta tucumana, en miniatura, con su

techo de totora y cuero de tigre, su clavija de
madera en el extremo de los ejes y dos pe-
queiios novillos colorados uncidos a la misma,
llamé mucho Ja atencién. También fué admi-
rado el 'catango”, modelo de carro primitivo,
y el “carguero”, doble cajén pintoresco colo-
cado sobre el lomo de un guanaco, manso como
vna oveja, pues permanecfa inmévil en lo alto
del cami6én que transportaba todo.

Admiramos también la infinita variedad de rui-
dos y sonidos generados por las bocinas de los
autos. Entre todos, el que nos pareci¢: mas acep-
1able es uno que evoca el silbato grave, ronco
e una locomotora. Frente a la Casa Rosada se
lizo un derroche fantastico de ruido, a causa
— segun se nos manifest6 — de hallarse 2l se-
sior Irigoyen detras de los visillos de una de
las ventanas. Cada chaufeur queria en esta for-
ma aplaudir... o silbar la gestién de nuestro-pre-
cidente. Desde el pescante de un Cami6n Bengz,
un ex trompa de lfnea, munido de inconmesu-
rable corneta, enton6é la marcha de Itizaingé
al enfrentar la casa de gobierno.

En fin, la capital ha presenciado un espec-
t4culo interesante, original e instructivo. El
desfile de rodados realizado ayer representa
una innovacién inteligente en materia de es-
pectaculos piblicos. Sus iniciadores deben ser
felicitados y estimulados a repetir estos desfi-
les, que valen tanto por lo que enseilan y de-
Iitan como por lo que sugieren. ‘‘Construir
caminos — decia una leyenda — significa ser-
vir a la humanidad”. ;Quién puede dudarlo?
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Crénica detallada del Gran Desfile de Rodados

SU REALIZACION EL 25 DE MAYO

ENTUSIASMO

Como homenaje L ol padria ¥ oea hooor
o las delegaciones concurrentes al Primer Con
creso Nacional de Viadidad, la Comision de P’ro
paginda del mismo, que preside el vicepresiden
Castelhum por ausencia
del vitular de ta don Luis E. Zuuer
bihler, realizo ol de Mayo proximo pasado
i destile de rodados que tan auspiciosa
ida merecio de la poblacion en general.
al incorporarse como un numero nuevo al pro-
ma de las fiestas mavas

Ernesto
misma,

te ingeniero

Toda b prensa de la capital se ocupo elogio
sinnente de este deslile, senalando 1o novedoso
uel acto ¥ su alto interes para la poblacion que
pudo asistir comodamente desde las aceras de
tas principales calles de la capital, al paso que
cast todos los rodados que han circulado o cir
celan por los ¢ inus argentinos, desde ¢l pe
queno Ucatango” tirado por una lama hasta
enormes camiones cargados con 7.000 ki-
legramos Vv o los lujosos automoviles de 40.000

fos

presos

A da por la Comision de
I'ropa, importadoras de ro
divdos en general para que participaran de este
deshle, respondieron entu amente la mavor

invitacion
las

pasada
casas

El gran

parte de est 1o mismo que ¢l Centro de (m
portadores de Automoviles y Anexos, cuyo ge
rente, el seior A, Casnati, fué uno de los mas
esforzados cooperadores de dicha Comision, pit-

trofeo del *Touring Club Argentino

DEL PUBLICO
1t srganizar ol deshite sdudido, s Comision el
nombrado centro, por su parte, invitc a todos

SUS S0CI0S A tomar parte cn el acto que se pre
paraba. adhiriéndose moralmente al Pri
mer Congreso Nacional Vialidad  Tambicny
coopero al lucinmiento del destile, ) sefior Fran
I..

asi
de

Ciseo Massana.

Solicitada la correspondicnte autorizacion pa
riv realizar el desfile, del fntendente Municipal,
doctor Juan B. Barnetche, con i valiosa coope-
racion del jete de la inspeccion general de tri
fico. doctor Serrano. la (‘omision de Propagan
da se dirigio al director el Museo Historico
Nacional, doctor Dellepiane. para pedirie ta ce
sion de varios vehiculos antiguos. e significalo
viador historico, que se exhiben en osa depen
dencia, con el fin de incorporarlos a la cabeza
de la columna de rodados. El Ministro de Ins-
truccion Publica, doctor Jose S. Salinas, autori
esa cesion v el secretario del Museo doc-
tor Beliunde alland todas Jas dificultadex a
i de que el deshle pudiera realizarse ¢n la tor
ma completa como se habia proyectado

i

En ta misma torma. contribuyo al mejor éxi

1o del acto. el director del Jardin Zoolégico,

que encabezaba la columna

senor Clemente Onelli, quien invitado a3 coope
rtar con sus elementos v reconocula expericn
cia a la mejor realizacion del destile, prepard
una carreta tirada por dos hueyes minuasculos




vy un “catango” al que se habia uncido una la-
1ca, mimeros que rexultaron de los niis intere
santes de la columna

Axf. los diarios anunciaron detalladamente en
Ics dias precedentes al desfile, L composicign
e ¢éxie, su recorrido v otros detalles. lo que
interés zeneral de la poblacion de
hacia ese espectaculo Mnico en su
“lLa Pren que ¢n todo momento au
picio la realizacién del acto. como toda la
tion de las comisiones organizidoras del Pri-
mer Congreso Nacional de Vaialidad, publicé el
de Mayo. un plano detallado de la ubicacion
que deberia tener cada vehiculo en las calles
Ivacentes a la plaza del Congreso. seguido de
li némina de las calles a recorrerse

incité

Rivadavia, entre Montevideo y Rodriguer Peda

SERIE A. Hasta

coche IFord. aio 1902

5000 pesos mon.

voiturette Ford, § 1.680

Doble Faetén IFord, $ 1.700
Coupé Ford, $ 2.500.

Doble Faeton Chevrolet, £ 2950
Sedan Ford., $ 3.000

Sedin.

Chevrolet,, § 2530

Doble Faeton, Maxwell, $ 4300

1
1
1
1
1
1
1 Limousine Ford, $ 2.500
1
1
1
1
1
1
1

" Durant, $ 4400

" Dort, § 1,400

" F.oB., § 4500

" Dodge, ¥ 4600

" Studebaker, $ 4.500

1 Automévit "CHatz™. en marcha ano 1897,
Fehling Hermanos.

Carrcia tucumana antizua, tirada por dos yuntas de bueyes.

la plaza del Congreso v ¢n el orden estable-
cido, los siguientes vehiculos:

Avenida de Mayo y l'arana, automovil Stu-
v baker, de carrera, con el gran trofeo Tou-
ring Club Argentino; carreta tucumana antigua,
tirada par dos vuntas de hueves; automovil
FFord, con una litera que pertenecié a dona
Augstina Lépez Osornio de Rozas; tres grandes
cemiones de las marcas Fiat, Packard v Sau-
11, con dos diligencias y una lera usadas
cn el pais a principios del siglo XIX. Calle Ri-
lavia hacia el Oeste: distintos tipos de ro-
dados antiguos de traccion o sangre, un “ca-
chape™. un “carro e ¢ola” v una “chata”.

A continwacian, por las calles Rivadavia, En-
e Rios y Victoria habfan tomado ubicacion los
civnientes rodados modernos:
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Entre Rfos, entre Rivadavia v Victoria.
SERIE B. — Hasta 7.500 p.sos
Doble Faetéon, Buick, 4 ¢il. $ 5.150

[

1 Coupé
1 Doble |
1 Sedan,
1 camién
Cfad)

Victoria, entre Solfs v

SER
1 doble I

Cleveland, $ 5.7
Studebaker, $ 6.250

" IFiat, 501, % 6 500,

Elgin ¢ $ 6.500

Buick, 5 asiencos, $ 6.950
Nash. 5 asientos, $ 7.000
Essex, $ 7.350

eton. Nash, car. milord, $ 7500
Fiat, 501, % 7500

con un coche antiguo (J

vre (h.)

ntre Rios
Co= e 0 i 10.000
ton, Buick, 7 asientos, § 7950




1 Chandler, & asientox, § 8000
t Studebaker, § 8.000

[ " Chandler, 7 asientos, $ 8200
1 Na 7 asientos, § 8.100

1 " " (a 8.500

) Francklin, $ 8500

1

1

1

limousine, Dodge, § 8500
doble taeton. Opel, § 8.700
" " Jordan, ¥ 9000
1 Sedan, Elgin Six, $ 9.500
1 limousine, Essex, § 9800
1 doble taeton, Opel, § 9.800
1 Automévil Cadillac, un cilindro. ano 1388
tIFehling Hnos.)

SERIE D — Mis de 10.000
Capota “California”, Buick, & 16.000
limousine, Buick. § 14.000

" Hudson, $ 16000
" Fiat. tipo 510, § 17.000
doble faetén, Lancia, $ 17000

" " Packard, $ 20.000
n, § 20000
20.500

" Voi

limousine, Singer,

" Lancia. §

Cross-Ley

cabriolet. Cadillac, §

doble taeton, Rolls Royce, $ 40.000
cabriolet, Rolls Royce, $ 40.000

e e e e e e e

Un *cackapé™ y uu **carro de cola™

‘Tractor Pavessi B, Algier (‘ostazuta v ('ia

Tractor Cletrac, Pratt vy Cia

Victoria, entre Solis v (‘evallos
SERIE B. — Mas de 10.000 pesos.

doble ftaeton, Fiat. tipo 505. % 10.500
Sedan, Fraklin, § 10.500
limousine, Franklin. § 11.000
doble faeton, Fiat, tipo 510, § 12.500
" " F. N, § 12500
Mercedes, & 12500
" " Cole, $ 13600
limousine, Case, $ 13.500
doble faeton, Fiat, tipo 510 sport, § 14.000
" Peerless, § 14.000
limousine, Benz, $ 14.000
limousine, Fiat, tipo 505. $ 15.000
doble faeton, Perlees, sport. § 15000
" " Mintrva, 15000
limousine, Peerless, $ 16.000
1 doble Taeton, Cadillac, ¥ 16.000

Pt b bt et b b ek et

-

VARIOS

1 chatita FN aio 1907

1 camion chasi White
Cia. Valor, 12.000 §).

1 camion, Lati. Valor 15000 $ (J. Fevre v (')

1 doble faetéon Delahaye con acoplado moto-
bemba (J. Fevre),

1 camion con un coche antiguo (Fehling Hs.).

1 chasis camion. Ford.

1 camién tipo Standard 1ord, § 2.390

1 Furgon chico Ford.

1 Furgon grande Ford

(Buxton. Guitayn v

1 tractor Fordson con llantas de goma. arias-
trando un acoplado cargado con un Fordson ¥
un arado.

Dos camiones Hansa-Lloyd; un tractor de la
International Harvester (ompany: varios ca-
miones con acoplados Hugo Stinnes: un camion
Isota Franchini; tractores de la casa Pratt y
Cfa. “Cletrac”; tres camiones “R¢public™; un
automovil  Lewinton. cerrado, un  automovil
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Un cartel significativo

\ilen un UHeo” con AN oun caanion . tO6
ehectren MCrewellT an cainaion 27 e Gt
Lo ladass un camion AL Saurer e

unarado Sdohn Deer 0 ann e

it niv decaminos s de Tacasa A

a7 tonelha Cross Cbhtdac un chavis Prankhm: an g
Gastoun camion CMac Komnick™: un camion

ravessi nna chata con L zangaclora e
CMercedes™ un camicn tangue

nuones ¥ acoplvdox “FoWo D
doxs camion CRKrupp” camiones CFann’,

e baocasa Mossoy Ui une tractar
con o niveladora CCase™ vooro ¢
upa nivelvder de e Viled Machinery
anno e una niveladora autemovil o hiélice: un

tractor con
SWestern™s ouna Upalac de hueyt s oane traaon

Pilocicleta ua chatita enoservicio

“hiterax™ wodernas




ano 1207; un automévil “Kord™” con accesorios
de la casa De Angelis Hnos.; un tractor “Ford”,
etedteri

1.a Vicunm Oil Company concurrié con un
camién artiscamente adornado.

diri

Esta enorme columna de rodados. ida
desde el primer automoévil por un “corn de chas-
=" comenzé a moverse, entre un enorme pu-
b ico que desde temprano se habfa congregado
¢n Ja plaza del Congreso. a las 10 de la maia
4i¢ un dfa que contribufa con su bonanza al

mejor resultado del acto. Las fotogralias que
acompaiian csta breve crénica dan una ulea
aproximada de la multitud de personas que s
Lhubfan estacionado ¢n la avenida de Mayo ¥
demas calles que debia recorrer la columna. Los
delegados al Primer C‘ongreso Nacional de \Via
lidad ocupaban varios balcones del diario “La
I'rensa”, gentilmente cedidos por la direccion
del mismo ¥ desde ellos asistieron a todo el
paso de la columna,

Al pasar por frente a los principales diarios,
i la Intendencia Municipal ¥ a la Casa de Go-
bierno, todos los conductores de automcviles
hicieron sonar las bocinas de los mismos. comu
un saludo a esas instituciones ¥ autoridades

El resto del trayecto se hizo sin contratiem-
1.0s, entre el entusiasmo del enorme< publico que
aplaudia y comentaba el paso de determinados
vehiculos y asf, después de recorrer las calles
fijadas pudieron. a las 12.30 aproximadamente,
reunirse nuevamente en la plaza del Congreso,
todos los componentes de la columna, para dis-
persarse hacia distintos puntos de la ciudad,
después de haber animado el centro de Bu-nos
Aires durante toda la espléndida mahana del
23 de Mayo, incorporando, ya definitivamente,
un nuevo e interesantisimo numero al procra-
ma de fiestas patrias.

EN EL AMERICAN CLUB

HOMENAJE AL TOURING CLUB ARGENTINO

UNA HERMOSA REUNION AMERICANA

DISCURSO DEL DOCTOR DOMINGO R. MORCN

U'na demostracion palpable del profundo in-
terés con que la mas caracterizada represeuta-
cién de las industrias y del comercio de los
Estados Unidos de Norte Ameérica, ha seguido
y sigue la accién del Touring Club Argentino
en pro del mejoramiento de los caminos del
pafs, la constituy6 la demostracion ofrecida el 2
de Junio 1iltimo, a la Comisiéon Directiva de
«sta institucién, por la conocida asociacion de
les residentes norteamericanos, American Club,
€1 su lujoso y amplio local de la calle Florida.

Poco después de clausuradas las sesiones
del Primer Congreso Nacional de Vialidad, el
presidente de la Comisiéon de Oradores del
American Club, seiior Noel F. Tribe, se dirigi¢
t. la Comisién Directiva del Touring Club Ar-
gentino invitindola a designar a una persona
aue en su representacion usara de la palabra
¢1 el acostumbrado alnuerzo semanal del nom-
brado club y al mismo tiempo para que varios
miembros de Ja misma concurrieran a dicha in-
téresante reunién.

l.a Comisién Directiva del Touring Club Ar-
Rentino acepté complacida esa invitacion y de-
signé orador al miembro de la misima doctor
Doniingo R. Mor6n, quien concurrié al almuerzo
acompanado por algunos otros miembros e
Yt institucién,

La comida, & la que participé un buen nu-
mero de miembros de la colectividad norte-
amerizana en la Argentina deseosos de testimo-
niar su aplauso a los organizadores del Primer
Congreso Nacional de Vialidad, cuya reunién
desperté tanto interés en la gran repiiblica dei
Norte, transcurrié en un ambiente de alegre
v entusiasta coniraternizacién. generaiizandose
Ja conversacion alrededor de las deliberaciones
del citado, congreso Y sus probables e inme lia-
tos resultados.

A los postres, entre los aplausos de.los co-
mensales, previas unas palabras de presenta-
ci6n del presidente de la entidad, Mr. Hamthun,
se levanté el orador, doctor Domingo R. Morén
y pronunci¢ elocuentemente el siguiente d‘s-
curso:

“Sefiores:

“Experimento una gran satistaccién al ha-
blar ante vosotros en nombre del Touring Slub
Argenlino, porque traigo a esta reunién sele>ta
de hombres representativos de la cultura de
los Estados Unidos el voto de la asociacién a
Gue pertenezcc. a fin de que. en cada dfa que
pase, se establezca un nuevo vinculo para afian-
zar la alianza espiritual que siempre ha «xis:
tido entre nuestros pafses en ¢l campo de las
ideas y que, aplicada también al desenvolvi-




miento del comercio dentro de normas que es
trechen nuestras relaciones y que consuiten
conveniencias recfprocas, sirva para robustc:er
nuestro engrandecimiento.

“Los Estados Unidos, con una magnificencia
sin igual, han realizado la invasién pacifica del
riundo con el poder del genio de sus pensa-
dores y con la acci6bn de sus grandes hom-
bres, para presentar a todos los pueblos de la
tierra los ejemplos mas adelantados del de-
recho publico, conjuntamente con los de sus
progresos en el orden de todas sus actividades.

“Hace m4s de cuarenta afos a que Fiske re-
cordaba desde la Universidad de Londres, con
crgullo patriético como €l lo decfa, que sus
conciudadanos se preocupaban de calcular la
posible expansién de esos progresos y relataba
que entre las leyendas de la Guerra de Sese-
ci6n habfa una que se referfa al destino mani-
fiesto de los Estados Unidos, expresada en una
comida con que los americanos residentes en
I’arfs festejaban el 4 de Julio, aniversario de
lx Independencia. Cada uno de los que se su-
cedfan en el uso de la palabra, crefa abarcar
¢n sus conceptos la grandeza a que llegarfa
su patria, en el futuro; pero, todo parecia poco
€n aquella reunién memorable, movida por el
mé4gico resorte del amor al suelo en que uno
nace, y, después de haberse propuesto varias
definiciones, se levanté la voz inspirada del
Gitimo de los oradores para asignar a los Es-
tados Unidos como la mayor gloria de su inter-
vencién en los destinos de la raza humana y
dijo: “Si hemos de hacer caso omiso del hist6-
rico pasado, a la vez que del presente, y hemos
de tomar en cuenta nuestro destino manifiesto,
— porqué hemos de circunscribirnys dentro d»
los lfmites estrechos asignados por nuestros
compatriotas que acaban de dirigirnos la pala-
bra? Brindo por los Estados Unidos limitados
a! Norte por la aurora boreal; al Sur por la
precisi6n de los equinoccios; al Este por el
caos original y al Oeste por el dfa del juicio
final”.

“Examinad, seiiores, 10 que pasa ahora en el
mundo y veréis que para la América esos pen-
samientos han tenido el valor de una profecfa,
rorque, aquel otro concepto secular de “Amé-
rica para los americanos”, ha quedado redu-
cido a la garantia de la integridad territorial
Ge los estados del Nuevo Mundo, para permitir
o la idea de la libertad y del derecho su en-
trada triunfal en los dominios de la humanidad
entera sin distincion de naciones, ni de razas,
ni de lenguas, ni de religiones.

“Con este criterio, podemos observar que las
repiiblicas todas de este Continente han ins-
cripto en sus c6digos fundamentales los princi-
pios polfticos inspirados en aquellas institucio-
nes modelos, que han dado a la Uni6én Ameri-
cana su fama imponderable y que justifican pa
ra siempre su actitud en presencia de los de-
rechos lesionados por la guerra. Su incorpo-
racién a la lucha fué la resultante del desco-
nocimiento de todas las reclamaciones inter-
puestas en defensa del derecho humano y sus
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soldados atravesaron el Océano en un esfuerzo
gigantesco con ese emblema en sus banderas.
Se ha dicho que en un principio fucron dise-
minados para su entrenamiento en todo el tren
te de los ejércitos aliados; pero, como esto
Gestruia el factor moral de su unidad de ac-
ci6n, al enmendarse bien pronto el error, los
vemos congregados en un solo sector en donde
el destino debia seiialarlos como los primeros
en combatir al enemigo en su propio territo-
rio: los obuses que estallaban ante las forti-
ficaciones inexpugnables de Metz, tenfan el
cignificado de la accién y el pensamiento ame-
ricano; €ran el anuncio de 103 pueblos libres
a los oprimidos desde 1870 y el preludio de
la victoria que debfa restituir a la Francia
gloriosa sus provincias de Alsacia y de Lo-
rena.

“Hechos y sacrificios de esa magnitud, que
revelan la exsitencia de un poder moral y ma-
terial inmenso, inquebrantable en la paz como
cn la guerra, hicieron converger en la figura
destacada de Wilson la mas grandiosa expecta-
tiva de que haya memoria en la historia del
mundo, y todas las cuestiones para la cesaci6n
de las hostilidades y el restablecimiento de la
1az fueron planteadas y resueltas mediante su
intervencitn.

“No fueron vuestros compatriotas a la Euro-
pa ensangrentada por viejas ambiciones, ni lle-
vados por el incentivo de la expansién tcrrito-
rial, ni por ningin m6vil pequeiio o egofsta.
I'ueron como el fruto maduro de una democra-
cia que, después de agotar los medios pacificos
para la solucién del conflicto, se vi6 obligada
a contrarrestar la fuerza con la fuerza, para
retirarse de! campo de exterminio inmediata-
r:ente de lograr sus objetivos superiores, dejan-
do alli con el testimonio de los sufrimientos
y del heroismo de sus hijos, la prueba mas con
cluyente de los motivos que la llevaron a empu-
fdar las armas hasta sellar el pacto del ros-
tablecimiento de la paz y la armonfa entre las
naciones.

“He esbozado, senores, a grandes rasgos, por
((ue tampoco me es posible hacerlo en otra for-
ma en este momento, ante el temor de abusar
Gel privilegio que me habéis acordado al es-
cucharme, la influencia mundial de vuestro pais
en el orden polftico, y, puedo asegurarlo con
relaciéon a la Repiblica Argentina, que aquf
la sido decisiva como orientacién de nuestros
estadistas. Las virtudes acrisoladas de Was-
hington, que fueron las doctrinas que impreg-
naban vuestra Constitucién, a cuya redaccién
habian aportado su ciencia caracteres como el
¢e Franklin, Jefferson, Madison o Jay, han sido
y son la preocupacién de nuestras altas menta
lidades, ya fuera en los dfas turbuléntos de
nuestra organizacién nacional para adoptar el
sistema de gobierno que nos rige, ya en los
(ebates del parlamento para ilustrar con vues-
tro ejemplo todas las discusiones, ya en las
tranquilas deliberaciones de los tribunales de
justicia cuando se ha hecho necesario ir a bus-
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car antecedentes en las fuentes mds puras
Jdel derecho piblico.

“As{ como habéis concurrido a tan grande
cbra; asf como inspirasteis en Horacio Mann
«i genlo creador de Sarmiento para la difusién
de la instruccién en los pueblos que por tales
niedios debfan ser arrancados del oscurantis-
1o y la barbarie; asf como estimulasteis el
1alento de Rawson, que descolld e¢n nuestras
asambleas deliberativas y en las mas altas es-
1«ras del saber, confesindonos él mismo que
¢n el estudio de la historia de los Estados Uni-
dos ,Ja contemplacién de sus progresos y el
cjemplo de sus grandes hombres, que fué la
ocupacién mental de su vida, habfa encontra-
do la fuerza misteriosa que por propia gravita-
-ci6n, como la inercia en las leyes de la natura-
leza, le asign6 una actuacién tan ponderada
¢n la evolucién argentina; asf como hicisteis re-
yetir a Vélez Sarsfield el méas bello ejemplo
G civismo al presentarnos en el prélogo con
que nos ha legado la obra imperecedera que
‘C'urtis escribi6 sobre vuestra Constitucién aque-
llas palabras con que Benjamfn Franklin de-
ronia sus apasionamientos doctrinarios o par-
tidistas ante la.raz6n suprema del bienestar
comin, para traer con la concordia la felici-
“lad de la Naci6n, a] decir en la sala de la Con-
vencién: “Dentro de estas murallas nacieron
mis convicciones contra varias de las disposi-
ciones de la Constitucién, dentro de ellas mori-
ran. Yo espero que por la salud del pueblo y
‘en nombre de los intereses de la posteridad,
olvidemos nuestras i yr d
a los Estados la aceptacién de esta Constitu-
cién”, y asf también decia, las generaciones ac-
tuales que somos los herederos legitimos de
1tan grandes beneficios, al confundir sus espe-
ranzas con las vuestras ei anhelo comun de
«ifas venturosos para la humanidad, conffan en
cue con igual eficacia entremos de lleno a cul-
tivar sin temor alguno nuestras relaciones de
crden practico,

“Con anterioridad hemos aprovechado vues-
tros adelantos cientificos y hemos podido llevar
hasta los confines del territorio e! telégrafo y
v el teléfono que mantienen en comunicacién
rermanente a los pueblos mas importantes de
la Repiiblica; y, desde los primeros rieles que
Weelright enclavara en nuestro suelo, treinta
y dos mil kilémetros de vias se han ex-
tendido sobre llanuras inmensas y campos
feraces, atravesando también el macizo andi-
10, obra que clausur6 un ciclo de desconfianzas
con nuestros vecinos, después de haber resuel-
to el alcance de nuestra jurisdiccién territo-
rial por medio del arbitraje y detenido la rui-
Dosa rivalidad de los armamentos con los pac-
tos de equivalencia.

“De vuestras fabricas nos vienen a millares
les itiles indispensables para la produccién
agricola, y, el arado rustico de nuestro cam-
vesinos, el rudo pisoteo de las tropillas yesua-
rizas y todos los procedimientos primitivos van
cediendo su puesto a la miquina perfeccionada
«ue centuplica la accion individual del obrero.

“Pero, para dar expansion a la capacidad pro-
ductora de la Republica, carecemos hasta hoy
«n la proporcién debida de caminos adecuados
que hagan econémicos todos los transportes y
faciliten su salida desde el lugar de la pro-
duccién hacia los puertos de embarque o a
los ferrocarriles.

,'Algunas provincias han consagrado su aten-
¢ién a este problema; pero, ante la ineficacia
de su acci6én frente a las exigencias del pro-
greso nacional, el Touring Club Argentino,
cumpliendo el programa de sus estatutos, guia-
do con singular acierto por su distinguido pre
sidente, se ha difundido por todo el pafs y ha
conseguido organizar el primer Congreso Nacio-
nal de Vialidad, que se reuni6 iltimamente en
esta capital, con la representacién de gobier-
nos, provincias, municipios, grandes empresas
de navegacién y transporte, asociaciones priva-
das, como asimismo de todo lo que significa
«ntre nosotros un exponente de la produccién
y del trabajo.

“Como resultado de sus deliberaciones, que
tienen la importancia de un acontecimiento tras-
cendental por sus proyecciones hacia el futu-
ru, hemos procurado condensar todas las opi-
uiones y aspiraciones allf expresadas, en pro-
yectos organicos que serin entregados como
elementos de juicio, de indiscutible mérito, a
las autoridades encargadas de su estudio y de
dictar las sanciones que mejor consulten las
necesidades publicas puestas en evidencia.

“En conmemoracién de este acontecimiento,
que serd sebalado siempre como uno de los
dfas faustos de la vida nacional, por el signi-
ficado que los problemas planteados tienen pa-
ra nuestra prosperidad se realiz6, en coinciden
cia con nuestra fiesta civica, el desfile de roda-
dos en que se ha mostrado la evolucién de los
.edios de transporte, desde la catanga cata-
marqueiia de los valles calchaquies o la carre:
ta tucumana, hasta los mas perfeccionados mo-
delos de Cviles de proced ia europea y
americana. Y bien, seiores, podéis haber notado
que en este curioso e interesante especticulo
ha preponderado y se ha impuesto por su ca-
lidad y por su numero lo que es de proceden-
cia de las fabricas americanas.

“En presencia de esto surge una observa-
cién: la de los medios de hacer ripidamente
los caminos que el pafs pide para desenvolver
su produccién y sus industrias y que no lo 1ea-
liza por falta de capitales. Tengo la fundada
esperanza de que hemos de encontrar un eco
auspicioso dentro de vuestras conveniencias y
que han de venir los capitales norteamericanos
a buscar una segura y provechosa aplicacién en
este sentido.

“Somos poseedores de una extensi6n terriio-
rial enorme, con riquezas aun inexplotadas y
con las producciones de todas las zonas, desde
el azicar, el arroz, el café, el algodon, la yerba
mate, las maderas de todas clases de bosques
irmensos en las regiones del norte y del centro,
l'asta los cereales que pesan por su calidad y
su abundancia en los mercados de consumo;
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todo esto ¥ mucho mas, como la ganaderia y la
industria minera, en la que contamos abundan-
tes yacimientos de carbén que corresponden
a las mismas edades geologicas del que Chile
¢\tras con tanto éxito de las montaias que nos
separan. o como el petréleo que nos otrece
abundante la tierra en sus entraias, reclaman
imperiosos el camino para multiplicar sus ren
dimientos.

“Si con los insuficientes medios con que hoy
contamos podemos ofrecer el espectaculo .le
tinta produccion, ;qué sera en el momente en
que podamos siquiera aproximarnos a lo que
los Esxtados Unidos han hecho para construir
su red (¢ vialidad? Vuestra propia experiencia
Jlo contesta ¥ os indica nuevos rumbos v pro-
~echosos resultados para vuestro espiritu em-
prendedor

“Senores: Al agradeceros el honor que me
Labeéis dispensado, permitidme hacer una ma-
Litestacién que surge del fondo de mi alma.
Acaba (e inaugurarse en Washington la esta-
tua de Lincoln; os invito a trasladarnos men-
talmente a orillas del Potomac., en cuyo par
que se.ha ericido. para inclinarnos reverentes
ante esa figura magna del martir de la demo-
crarvia.”

El

Veed una larga salva de aplausos de los co

final del discurso del doctor Morén pro-
mensales, entusiasmados por los conceptos ver-
tidos por el orador respecto a la accion inicia
dz y esperada de los Estados Unidos de Norte
Ameérica.

Con éste se (i6 por terminada la amena re-

unién. que sirvié para testimoniar la concortan-
cia de opiniones entre la colectividad norteam:-
ricana ¥ las instituciones representativas ar-
gentinas. como lo es el Touring Club Argenti
no. ¥ para robustecer, la poderosa corrirnte de
simpatia que une yYa a ambos pueblos.

Sin que se haya concretado en un acto aue
pudiéramos llamar positivo, de adhesion ¥ st
patia al Touring Club Argentino. tambien la
Camara de Comercio de los Estados Unidos de
Norte Ameérica en la Argentina, institucion aue
representa a gran parte del alto comercio ¥ la
banca del pafs, ha demostrado en distintas for-
mas, su visible complacencia por la accion pa

en modo espe-

triética del Touring Club, y.
cial, por la iniciativa de reumr por primera vez

en el pafs un congresu nacional de vialidad.
conterencia a la que dicha Camara fue una «e
jas primeras instituciones adheridas y +n la
cual se hizo representar por uno de sus mivhit
bros mas caracterizados. el sefior A. H. Renard,
ex secretario de la misma

La Direccion de esta Revista, en nombre dv
Ja institucion que representa, se complace en
reconocer esos sentimientos amistosos de las
respetables instituciones norteamericanas cita
das ¥ en trasmitirlos al publico como una ex
teriorizacion del espiritu de elevada contrater
ridad que visiblemente anima a los hijos de la
gran republica americana que luchan con nos-

otros. por el progreso del pais

Dr. RAlberto Gainza Paz

El cuerpo de redaccién de nuestro distingui-

46 colega "La Prensa”, tributé al doctor Alber-

te Gainza 1az una demostracion de aprecio,

con ocasion de su incorporacion definitiva a

dicho Miario, cuya direceion ejercera interina
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mente en reemplazo de don Ezequirl P Paz,

cnando éste abandone sus tareas para darse

1n reposo
La incorporacion del doctor Gainza Paz a lus

nacional, ha sido acouida

esperandose mucho de su

filas de la prensa

con viva simpatia,
actuacion. por sux antecedentes de estudiante

aprovechado, su laboriosidad ¥

sn espiritu re
posado ¥ ecuanime,

Nos adherimos sin reservas al homenaje tr,
butado al distinguido ¥ joven periodixta, quirn

ocupara en breve una posicion de alta respon-

sabilidad. como ex la direccion de un

monitor de la opinion piablica, con tradiciones
de independencia y de cultura sélidamente tnan

tenidas a traves de niis de medio siglo de vida.

Cabe aguardar (e

1a juventud ¥ L prepa
racion del doctor Gainza Paz una lucida actua

cion periodistica digna del nivel que ocupa “La

Prenza™ en el periodismo americano



LA VIALIDAD EN LA REPUBLICA ARGENTINA

EN EL SALON DE ACTOS PUBLICOS DE “LA PRENSA"

INTERESANTE CONFERENCIA DEL

En el articulo 30, capftulo VI, del Reglamento
del Primer Congreso Nacional de Vialidad, se
expresaba que Ja Junta Ejecutiva recabaria de
la Comisién Directiva del Instituto Popular de
Conferencias, que dicha entidad patrocinara
tres conferencias sobre los temas relacionados
con el Congreso, las que serfan dadas en su sa-
16n de actos por las personas que designara la
misoma Junta.

INGENIERD PEDRD BAZAN.

el “Facundo”. Permitidme, pues, que lea ante
vosotros una de sus paginas:

“El mal que aqueja a Ja Republica Argentina
es la extensi6n: el desierto la rodea por todzs
partes y se le insinia en las entraias; la so-
ledad, el despoblado, sin una habitaci6én huma-
na, son, por lo general, los Ifmites incuestio-
nables entre una y otras provincias. Allf la in-
mensidad por todas partes: inmensa Ja llanu-

Al iniciarse las gestiones corr i pa-
ra el cumplimiento de esta disposicién, se tro-
pezé con el inconveniente de que el Instituto
Popular de Conferencias, que tan dignamente
preside el doctor Estanislao S. Zeballos, habfi
fijado ya la fecha de la inauguracién oficial de
su ciclo anual de disertaciones, para una fe-
cha posterior a la realizacién del Congreso Na-
cional de Vialidad. En tales circunstancias, el
director de “La Prensa”, seiior Ezequiel P. Paz,
ofreci6 gentilmente el gran salén de actos pu-
blicos del edificio de ese diario, para que pu-
diera realizarse oportunamente la conferencia,
que la Junta Ejecutiva de dicho Conrgeso habfa
solicitado del director general de Puentes y Ca-
minos de la Nacién, ingeniero civil D. Pedro
Bazan.

La conferencia del ingeniero Bazan, titulada
“La vialidad en la Repiblica Argentina”, fué
dada as{ por el nombrado el dfa 23 de Mayo,
a las 12.30, en el sal6n citado y ante crecido
publico, formado por los miembros del Primer
Congreso Nacional de Vialidad, de la banca,
cuerpo diplomatico, alto comercio, administra-
cién publica, periodismo, asf como muchos pro-
fesionales y familias.

El conferenciante acompai6 su interesante
disertacién con gran cantidad de proyecciones
luminosas que ilustraban sobre distintos pasa-
jes de la conferencia.

Comenz¢ diciendo el ingeniero Bazan:

Seior Presidente del Touring Club,

nobles damas, que me escuchais.
Seiores:

Bajo los auspicios del Touring Club Argen-
tino, tengo que usar de la palabra para habla-
ros sobre el magnifico tema que hoy nos con-
grega en “La Prensa”. No extraiiéis, pues, que,
al comenzar, inicie esta conferencia con las pa-
labras del genio de los genios argentinos, que,
encontrindose proscripto, lejos de la sombra
del hogar, no pudiera dormir reclinado en Los
Andes, turbado por los lamentos de sus héroes
sacrificadas por la anarqufa, en un dfa de obs-
curacién para la patria argentina, y escribiera
ese libro, una de sus obras inmortales, que, co-
mo un peifiasco gigantesco convertido en un
meteoro de luz, cayera en el centro de la re-
publica para despertar de su letargico banque-
le a las aves carniceras, que sobre pirimides
de craneos devoraban los cadaveres.

Y ese libro — semejante a una biblia, — fué

ra, in los b in los rios, el
horizonte siempre incierto, confundiéndose con
la tierra entre celajes y vapores tenues, que no
dejan en la lejana perspectiva seialar el pun-
to en que el mundo acaba y principia el cielo. . .
“Esta llanura sin Ifmites que se extiende desde
Salta a Mendoza, y desde Mendoza a Buenos
Aires, por una distancia de mas de 700 leguas,
permite rodar enormes y pesadas carretas, sin
encontrar obstaculo alguno, por caminos en que
la mano del hombre apenas ha necesitado cor-
tar algunos arboles y matorrales; esta llanura
constituye uno de los rasgos mas naturales de
la fisonomfa interior de la Repiblica.

Y después de algunas consideraciones, aia
de: "Para preparar vfas de comunicaci6én, bas-
ta s6lo el esfuerzo del individuo y los resultados
de la naturaleza bruta; si el arte quisiera pres-
tarle su auxilio, si la fuerza de la sociedad in-
tentara suplir la debilidad del individuo, las di-
mensiones colosales de la obra arredrarfan a
los mas emprendedores, y la incapacidad de!
esfuerzo lo harfa inoportuno. Asi, en materia de
caminos, la naturaleza salvaje dari la ley por
mucho tiempo y la accién de la civilizacién
permanecera ineficaz y débil.”

Seiores, este “mucho tiempo”, desde que Sar-
miento escribi6é su libro, ha transcurrido; la po-
blacién ha aumentado desde el millén y medio
a 10 millones de habitantes, redondeando cifras,
y pronto llegaremos a superarla; los 50 millo-
nes de pesos fuertes que eran las entradas de
la Aduana y que, segin Parish, eran las 45 par-
tes de las entradas totales del pafs,’ nos han
rermitido la confeccién de un lujoso presupues-
to nacional de 600 millones, sin contar los pre-
supuestos provinciales, de mas de 130 millones
de pesos, de modo que las dimensiones colosa-
les de la obra constructiva de nuestra red de
caminos, no puede arredrarnos hoy, como enton-
ces, ni estamos “incapacitados para. intentar
nuestros esfuerzos”. “Pongamonos, pues. a a
obra: las cosas hay que hacerlas, aunque las
hagamos mal al principio, nos decfa, pero hay
que hacerlas”.

Eran los pensamientos de un gran energeta.

Pero la pampa ha cambiado desde el tiempo
de Sarmiento; la civilizaci6n no concluye hoy
en el Arroyo del Medio, y aquella llanura que
él pintaba rodeada por el cielo en inmenso
horizonte circular recorrida por los buques del
desierto, esos grandes carretones silenciosos
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arrastrados por bueyes de paso lento, se ha
transformado poco a poco en 50 aios de ener-
gfa; ya no es esa tierra grave y solemne conio
el mar, austera como el desierto, adusta como
el perfil de las montafas tan altas como el cie-
lo, donde el indio se levantaba a la llegada del
alba dejando su figura estampada como una
sombra en los yuyales emblanquecidos por la
llovizna o rociados por la helada y donde el
capataz de la caravana solitaria miraba a la
orilla del pajonal en la profundidad de la :0-
che tratando de descubrir las tinieblas, las ore-
jas de su parejero, que, rigidas e inméviles, le
anunciaban el peligro del mal6én o la tranquili-
dad de la calma; ya no es, como digo, el cam-
po de correrfas del salvaje o del montonero,
sino tierra de paz, madre y nodriza de pueblos
pres=ntes y futuros, vivero de ciudades y pro-
vincias, sefiora de la civilizaciéon, campo de cru-
zadas para el trabajo, teatro de epopeyas para
la industria, cofre y granero, mesa y altar, foro
¥y aula, templo y fabrica, firme asiento de la li-
bertad y del orden, de la justicia y de la ban-
dera, crisol de oro puro, entrada bendita del
arado, cuna de nuestro amor, yunque de hierro
para forjar nuestros caracteres, la regién mas
grande, mas rica y mas sagrada de nuestra Pa-
tria!. ..

“De la eficacia del sistema de transportes de-
pende en gran parte la futura prosperidad de
América”. .. decfa el Director General de Fe-
rrocarriles de EE. UU. Mac Adoo, en carta al
senador Simms, antes de renunciar a su pues-
to. El llamaba “América™ a la nacién americana
en vez de referirse al continente, y, como la
eficacia del sistema de transportes es una fun-
cién del camino, puede decirse: “‘del buen es-
tado de los caminos depende la prosperidad de
la Repuiblica”,

:Seiiores!, no hace aiin un siglo que comenzé.
la era de los ferrocarriles y los cambios socia-
les y econ6micos han sido tan grandes, que su
importancia no ha sido superada hasta hoy ea
la historia de la humanidad, a tal punto que
han llegado a ser una ‘“necesidad econémica’.

Pero este mecanismo, al cual se referfa el
senador del Norte, no es s6lo el de los ferroca-
rriles, sino el de la cadena que liga al fabri-
cante con el consumidor. Es el de las recuas
de carga, el carro, el automévil, o el camién.
El precio de transporte es un impuesto obli-
gatorio para todo habitante de una nacién, que
hay que agregar al precio de cualquier produc-
to, e influye en todos los negocios como el sa-
lario del obrero. De su importancia depende :a
apertura de nuevos mercados, industrias nue-
vas, y de zonas virgenes de produccién de ma-
terias alimenticias y fabriles.

El ferrocarril no ha aniquilado las distancias
como se cree. Tanto cuesta el transporte de
una tonelada a diez kilémetros de distancia —
hasta la pr6éxima estacién — como llevarla
a 500 o a 1.000 por ferrocarril; sobre este pun-
to no hay que hacerse ilusiones. Una carga
cualquiera cuesta décimos de centavo por tone-
lada-kilometro en ferrocarril y 30 a 60 centavos
por quintal-kilémetro en carro. Esto sucedfa an-

tes que ahora, durante y después de la guerra
en todas las extensiones del pafs. En general
toda carga lleva, como sabéis, aparejados dos
trasportes: el de la chacra o sitio de produc-
ci6n a la estacion de carga y de la estaciéon de
descarga al sitio de consumo, y este transporte
doble cuesta a veces mas que el del ferroca-
rril, por largo que éste sea. ;Cémo disminuirlo?

Los ingenieros méas habiles en la profesién
han tratado de abaratar este transporte susti-
tuyendo a la recua de mulas y al carro — mé-
todo primitivo y casi prehistérico, — por el
automcévil, primero, por el antobus y autoca-
mion, después, y hoy se pretende la formacién
de verdaderos trenes acoplados arrastrados por
tractores de gran potencia — 80 a 100 HP.,
que por medio de ingeniosos mecanismos trans-
mitan su fuerza a los diferentes carros volvién-
dolos automotores, con ruedas de llantas lisas
de acero en vez de cauchiic y bastante flexi-
bles para adaptarse a las curvas y contra-cur-
vas del camino.

Este aumento de longitud de los convoyes ha
sido practicado en vista del aumento de las
cargas.

Todos sabéis que una mula no carga mis que
un quintal métrico, mientras que un carro arras-
tra dos o tres toneladas. En cambio un camién
arrastra cinco o seis, y, si lleva uno o dos
acoplados, puede llegar a 10 o 12 en conjunto.
En los ferrocarriles livianos cada tren puede
llevar de S0 a 100 toneladas, reservando un
nimero superior para las vias pesadas, cuyo
1fmite maximo s6lo depende de sus condiciones
de via y de la potencia de sus gigantescas lo-
comotoras.

Nos falta, pues, un eslabén para completar la
cadena, la formacién practica de trenes livia
nos sobre caminos de tierra, capaces de la
conduccién de 10 a 50 toneladas de carga y
que traerdn una revolucion en la intensifica-
ci6n de los transportes; no es posible dar ma-
yor velocidad a los vehfculos.

Y como la carga se forma como los rfos, que
al principio son simples arroyuelos murmurado-
res de poco caudal, que bajan saltando desde
las cimas de las montaias para formar prime-
ro el rfo de cauce mas hondo, el que se vuelca
después en el estuario y luego en el mar, asf
también la carga, por un sistema analogo al
de la circulacién de la sangre, se forma en los
vasos radiculares, pequefias sendas de herra-
dura en la montafa o la selva que los ameri-
canos llaman ‘‘star-rutes’”, los angostos caminns
vecinales, que por su conjuncién constituyen
las vias generales hasta volcarse en las esta-
ciones de acceso a los ferrocarriles, verdaderas
aortas del trafico que la conducen a sus gran-
des puertos.

Es claro que su caudal aumenta con el tone-
laje. Al principio basta con un grupo de llamas
incapaces de transportar arriba de 40 kilogra-
mos, como las que se encuentran en la Puna de
Salta o en el territorio de Los Andes rum
bo a Huaitiquina, después las recuas de burros
fil6sofos, pacientes y sobrios capaces de un ma-
yor esfuerzo — 70 kilogs. — o de mulas mas
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agiles y resistentes como las que se encuentran
en la Puna. en la quebrida del Toro, en Fa-
matina y en San Juan;

Bastas carretas de ruedas anchas y pesadas,
de figura bfblica y primitiva, arrastradas por
bueyes pacientes y de paso mesurado, como :os
de Mendoza, Salta y (atamarca;

Carros mas livianos y esbeltos arrastradcs
por 5, 6 y 8 mulas, como los que se ven en
los caminos de Mendoza, San Juan y todas las
provincias andinas;

O por toda una tropa, como las ‘que se encuen-
tran en la zona cerealista de Buenos Aires,
(Cérdoba, Santa [Fe o la Patagonia;

Automéviles livianos, camiones pesados, don-
de hay afirmado y donde no lo hay; o trenes
como el Renard o el de sistema *“Mueller”, de
construcci6n moderna, ain no usados en nues-
tro pafs.

La eficiencia de estos Witimos transpories
depende de varias causas que vamos a enu-
merar:

1."—Del trazado comercial del camino;

2.*—Del trazado técnico;

3.—De su sistema de afirmado;

4.—De la conservaci6n cuidadosa de la cal-
zada.

Del trazado comercial no nos ocuparemos:
es problema que nunca se ha tenido en cuen-
ta en nuestro pais. Desde que se formé la Con-
federacién Argentina y se dictaron las primeras
leyes relativas a este asunto mandando a cons-
truir la primera ruta que unfa la ciudad de
Parani con las provincias del Norte, se han
dictado una cantidad de leyes inéonens sin
plan ni método, para la construccién de carre-
teras aisladas, sin trifico alguno, reparan‘o,
reconstruyendo o mejorando las antiguas rutas
de la conquista y del coloniaje, mas con el
propésito de vincular regiones aisladas y radi-
car el germen de la nacionalidad, que de dar
calida a sus productos. No elegfan las rutas mis
cortas ni se buscaban los puntos de conjun-
ci6n comercial segin el tonelaje para evitar
indtiles recorridos a las cargas, escuchandose
s6lo la voz de los diputados interesados en fa-
vorecer alguna de sus propiedades.

El que no tenfa influencia, no podfa solici-
tarlas o poco caso se les hacfa. Regiones ricas
fueron abandonadas para favorecer otras estéri-
les,'y los recursos de la naci¢n se malgastaban en
construir caminos nacionales, a veces de fndole
particular, en vez de atender a las vfas gene-
rales.

El proyecto de Ley Nacional de Caminos que
propiciara el Touring Club, redactado sobre la
base del trabajo presentado al Ministerio de
Obeas Publicas el ano 1917 por la Direccién Ge-
neral del ramo y proyectado por el que habla,
trata de llenar este vacfo.

En €l los hombres no serdn nada, y semejan-
te a un Moloch cartaginés, el dios devorador,
0 mis bien constructor en virtud de la orga-
nizacién de su mecanismo, las obras irin cons-
truyéndose con arreglo a su importancia co-
me;cial y al fondo destinado para ellas. Hasia

hoy ha resultado que regiones exportadoras ce
20.000 toneladas de carga, no los tienen o los
tienen deficientes, mientras otras que no al-
canzan a 500 toneladas son adornadas por be-
llos caminos. Digo “adornadas” sin modificar
la frase, porque. es un adorno para aquellas
regiones, el buen camino.

El trazado técnico es el mis importante bajo
todo punto de vista.

Todos vosotros sabéis que las condiciones
esenciales para un buen trazado se dividen en
dos grupos:

1.~—Aquellas que permiten un perfecto tra-
zado técnico.

2.—Los que hacen casi perfecta la practica-
bilidad de su trafico.

Ambas condiciones no pueden llenarse en
su conjunto, pero pueden compensarse en pai-
te, buscando su utilidad comin. ‘

En el primer grupo cabe el costo de su cons-
truccién, el mantenimiento y el transporte; y
en el do, las conv de las pobla-
ciones que liga. No s6lo hay que tener en
cuenta su longitud, sino su direccion, su pen-
diente, y su costo, es decir, el monto en di-
nero de los trabajos de desmonte y terraplén,
drenaje y obras de arte, de la estructura me-
jor de su cubierta para rodaje de sus vehfcu-
los, la exposicién al sol y al viento para su
conservacién en los casos de lluvia.

Las condiciones del segundo grupo son mas
utilitarias: él debe rendir igual beneficio a las
localidades de transito, y debe acortar las dis-
tancias de cada lugar, chacra o quinta. al pun-
to que conduce, es decir, entre el productor y
su propio mercado.

Nuestros grandes enemigos son las montanas
y los rfos; las primeras se nos presentan como
barreras infranqueables entre las poblaciones;
los segundos, hay que salvarlos con puentes
movibles o fijos o balsas de transporte, y como
estas obras son de gran precio, hay que tratar
de evitarlas en lo posible.

A medida que se asciende, las dificultades
se multiplican. El ingeniero tiene que seguir el
fondo de los valles en una y otra margen
del rio que ruge aterrador haciendo su obra
de destruccion perenne, chocando contra las
pircas o los muros de piedra de consolidacién
de la calzada, huyendo de sus curvas que ero-
sionan las faldas cuando no son rocallosas con
la furia de su vorsgine hervidora, y ascender
con amplios desarrollos para disminuir la pen-
diente que mata, acrecentada con la ‘“Puna’™
la tracciébn a sangre hasta llegar a la cima.
iQué espectsculo desde allf se contempla! De
un lado el pretil de piedra que cae a plomo so-
hre el abismo, donde ruge el rfo pareciendo
como una cinta de plata, del otro lado los flan-
cos del granito casi vertical en donde se han
hecho cortes hasta de 15 metros de altura;
aquf una curva que circunda un mogote agudo,
donde me cuenta el ingeniero que dirige ecos
trabajos, se hizo bajar con cuerdas para dar
el replanteo, porque era inaccesible a los hom-
bres como a los céndores, pues el camino pasa
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por un plano vertical como el de una muralla
a pique; mis alla se abre un desmonte, una
vuelta de cielo descubre amplios panoramas:
el de un mar caé6tico petrificado, que mira hacia
el Sur, mientras el otro miraba al Norte; y
las montafias escalonindose tras las montaias
en soberbia visi6n, envueltas en nubes de oro
como en gasas de turbantes, y al frente
colosal y soberbio bajo un angulo de 75, el
“Negro Overo”, el “Famatina”, con su pico dia-
mantino y cubierto por las nieves cinitilando
tranquilo bajo un sol de fuego que como un
globo irradiante flota en el azul. Me habéis
comprendido que estamos en La Rioja. Dos ho-
ras ha, estibamos en la estacién de Nonogasta,
cercana a Chilecito, donde comienza el cable-
carril, que es otra maravilla, la cenefa de ver-
dor que coquetona orla las riberas del rio, ha
desaparecido junto con la poblacién de Nono-
gasta, fresca y perfumada como un racimo de
uvas que en el estfo se dejan secar entre las
piedras, y la vegetaciébn cada vez mas raquiti-
ca, mas achaparrada, se va extinguiendo poco
a poco con Ja altura. La montaia ha tomado
un color gris de granito descompuesto sin una
mata de hierba entre las piedras, y hasta los
cardones — ese candelabro gigantesco de las
regiones aridas, bajo el beso de la luz — se
empequeiiece poco a poco, sus rigidas espinas
se transforman en una especie de vello hume-
decido con el rocfo de las nieves, hasta formar
un hongo gigantesco de la “yareta” rodeada de
flores de nensia, Unicos habitantes de las al-
turas. .

Estamos a 30 kilémetros de Nonogasta, en
lo méas alto del monte; allf se encuentra el ex-
tremo de los trabajos que actualmente prosigue
la Direccién General de Caminos desde hace
3 anos. Su actividad no puede ser acrecentada
porque la Ley de Presupuesto provee el gasto
con una partida de 100.000 por aiio sobre un
presupuesto total de 600.000 pesos.

Falta adn la construccién de 10 a 12 kil6-
metros de carretera por una regi6én mas facil
y pintoresca, que una vez flanqueada bajara
a la llanura por una quebrada de ocre rojo
con sus muros verticales en desplome, sobre las
cuales asoman masas caéticas de rocas que se-
mejan castillos abandonados, abadfas en rui-
nas, coronadas de bastiones, cortinas y atala-
yas, catedrales géticas destruidas por algin
gigantesco terremoto, sobre 10s cuales asoman
para contemplar al viajero animales de un
mundo fantastico; de una fauna desaparecida;
reptiles, dinosauros, milodontes, plesiosauros,
vestiglos, endriales, etc., dignos de una ima-
ginacién calenturienta,

iQué bellos campos para el tarismo y la ci-
nematograffa argentina, uno exclama, y qué las-
tima que nadie conozca estos parajes! y la
imaginacién suefia con tanta belleza en medio
de aquel amplio panorama, que ora se cierra
como un escenario, ora se abre por tos

atontados ante el grito de la bocina, retrnce-
den, cayéndose, empujindose, mezclandose unos
con otros, llenando la carretera, o retrocedien-
do para escalar por las faldas. Traen lana, cu=2-
ros y frutos del pafs, pasas de uva y de hi-
gos, semillas de alfalfa, etc., desde Villa Uniér,
Guandacol, Villa Castelli o Vinchina ,desde més
de 100 kilémetros, miles de productos que para
aquellos campesinos son un tesoro.

Cuando ese camino esté concluido, dard sa-
lida a la estacién préxima a los ricos produc-
tos de una zona. Su traza futura se prolorzard
por una altiplanicie antes de cruzar los pasos
de Chile.

El camino de las cumbres de Cérdoba q:c-
dara reducido a una insignificancia al lado :le
las dificultades técnicas que éste ha vencilo
y de la belleza del panorama.

Podéis juzgar con vuestros ojos. No con igua-
les bellezas, sino otras parecidas tenéis también.
el camino que une La Rioja por el coraz6n de
la Sierra, con Sanagasta, Pilchas, Chuquis. Mo-
linos, Aminga a Estaci6én Aimogasta. Circunda-
ra el futuro dique de embalse a 30 metros (v
altura sobre el lago de los Sauces.

Pero alejandose mas al Norte, nos enco:n-
tramos con otro coloso que la mano del hombre
ha vencido: me refiero al Aconquija. Vencer no
es la expresién mas adecuada, porque ante 'a
magnitud del gigante es un camino de hormigas,
aunque sea capaz de dar paso a todos los
vehiculos. Sube desde Andalgala en un zig-zag.
escalando strevidamente el monte por la (‘ues:
ta de la Chilca, para desarrollarse sobre la
cumbre, a 3.000 metros de altura, entre i
laberinto de mogotes y cimas volcdnicas que se
amontonan al Norte y al Sur del macizo
dominado por el “Clavillo”, cruza después cl
campo del Pucara, que segum la tradicién tué
el sitio ocupado por la ciudad del Barco — for-
taleza india abandonada — para bajar por el
puente del rio Potrero y el del rio Cochuna. a la
Concepcién de Tucumaén.

El camino es bellisimo en esta parte, porgiie
se desarrolla en amplios faldeos de tierra te-
gra y humedecida, con el olor del humus cn
plena gestacién, bajo los rayos del sol del tr6-
pico que da toda clase de productos. Oigamos-
lo a Andrews, el viajero inglés, que recnrrié
la comarca durante el perfodo de la Indepen-
dencia: “El avance se efectua leguas y leguas,’
al través de arboledas cada vez m4s altas, has-
ta llegar a las regiones donde crecen el nogal,
la lima ,el roble, y donde el cedro coloraio
comienza a entretejer su ramaje. Alli en esos
sublimes parajes a cuya espalda se elevan ma-
jestuosas masas de montaiias en donde hubiera
venido bien aquella descripciébn que Milton hace
del Edén en su “Parafso Perdido”.

“Nunca hasta hoy habia visto maravillas de
vegetacién semejante. Contemplé hasta saciar-
me aquellos viejos patriarcas de la selva tucu-
mana, | por los aiios, abrazados de en-

ante las nubes que pasan. De pronto una re-
cua de burritos cargados se agrupan sin dar
paso al autom6vil. Son mas de 200 que

redaderas y tachonados de plantas parasitas
semejantes a estrellas; contemporineas de vie-
jas edades, parecfan condensar en ellas la su-
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vesion de los siglos, produciendo la impresion
que dejan en el espfritu, las ruinas de los vie-
jos castillos medloevales ausentes de este pa-
norama.

“Hay allf 64 variedades de madera de las
que pueden contarse 53 utiles. Una es el ja-
caranda, otra el ébano rojo, llamado aquf gra-
nadillo, con troncos tan inmensos que tomados
de la mano 7 hombres pueden apenas circun-
darlos. la variedad de especies es interminab'e.
Pueden citarse miles de arbustos y arboles que
crecen debajo de los grandiosos hijos de la
selva y la innumerable familia de trepadoras
que, avanzando de 4rbol en 4arbol, los entrelazan
tan bellamente, que parece hubiera andado alli
la mano de la fantasfa o del artista entusias-
mado en agrupar a sus favoritos. Los naranjos
se encontraban en todo su esplendor y sus
frutos brillaban intensamente.

“Prosiguiendo nuestro camino, nos interna-
mos en un espeso matorral, siguiendo una sen-
da en zig-zag, hasta llegar a la orilla de un
caudaloso rfo que descendia del mismo corazi:
de la montaiia. El silencio reinante, interrum
pido s6lo por el murmullo de la corriente, fres-
ca y sombrfa, la originalidad de la vegetacién
que se presta a la vista y la amable sensacion
que producfa en el espiritu hubieran dificilmen-
te encontrado nuevos coloridos en la imagina:
ci6n del poeta que quisiera encontrar nuevos
tonos para cantar esas maravillas. La corriente
se desliza por galerfas formadas de arboles ce
rico follaje, variados tamaios, y nuevas for-
mas, mientras cre:en en sus riberas siempre-
vivas, gladiolos, verbenas, haciéndome recor-
dar las dulces evocaciones de las baladas
ecpaiolas; nada mas placentero que contem-
plar esas bbévedas tan armoniosamente forma-
das de sombra y agua en bello contraste con
un cielo sin nubes, donde brilla ardoroso el
sol.”

Andrews era poeta hasta la médula y se ex-
tasiaba en contemplar un paraje, como aquel,
pero nosotros que no SONOS Mmas que inge-
nieros, que tratamos de evitar las dificultades
de la traza y producir la consolidazién de la
calzada, no nos sugestionan tales maravillas
y s6lo miramos que aquella tierra negra, es
falta de arena, y, por lo tanto, deleznable para
una buena conservacién, que la ausencia ce
piedra o de ripio vuelve costosas las obras, y
encima de todo ello, que los pantanos que se
forman a los costados de la excavacién, que
los transforman en extensas ciénagas, seran
muy buenas para la poesfa del paisaje pero ne-
fastos por la fiebre palidica que engendran y
hacen morir las gentes a millares.

La Direccién General construy6 esta obra
hace mas de 15 aiios, habiendo costado 1.300.000
de pesos; actualmente la reconstruye en su loa-
gitud total de 300 kilémetros, habiendo inver-
tido 100.000 pesos durante el afio 1921.

El camino de Catamarca a Tucuman, por
Huacra, ofrece anilogas sino tan bellas pers-
pectivas. Al salir de las Chacras penetra por
Villa Dolores, San lIsidro y el Portezuelo en

uno de esos caifiones tan comunes en la pro-
vincia de Catamarca, donde el rfo se descucl-
ga entre dos montafas paralelas que apenss
dejan pasar a la calzada. Sube por la Cuesta
del Totoral a la Sierra del Alto o de Guayamba
para bajar a la planicie tucumana. Puede socr
recorrido en 4 horas en un buen automévil.

Desde Tucumén hacia el Norte y en un inmen-
so sector hasta el pie de la cordillera, el terri-
torio de los Andes y la Puna de Jujuy por
un lado, ya sea penetrando por anchas quebra-
das del Toro y de Humahuaca, sea corriéndose
hacia la llanura chaqueia hacia Embarcacion
y Yacuiba por el otro, el paisaje es el misino
y las dificultades se acrecentan. En todas par-
tes montaias y selvas, selvas y montaias se
amontonan sin rumbo ni concierto con extraor-
dinaria vegetacién y una inefable pampa de
verdor; los arboles llegan a veces a 30 metros
de altura, hasta las cimas de los mogotes, que
ostentan todos los colores, desde el acre hasta
el granate, del verde al azul, del violeta al ruo-
rado, pasando por diversas graduaciones. El
viajero queda achatado por aquella policromia
del paisaje y los arboles parecen de otro mun-
do distinto al nuestro, en que si disparara un
tiro no podria matar el pajaro que canta en
la copa y en que el coche que lo conduce apa-
rece como un juguete de niio al lado de un
coloso. Y los rfos divagan arrastrando piedras
enormes y los puentes quedan en seco al pa-
sar Ja creciente por desvfos de sus cauces, en-
terrando a veces los espigones de defensa que
se sacuden ante el embate de las olas embra-
vecidas, dejando aisladas las poblaciones por
dfas y dfas. De pronto una aldea colonial apa-
rece, con sus techos de teja roja, agobiada ba-
jo el peso de la vegetaci6bn y una quebrada an-
gosta y profunda “el tajarete” la oculta a la
vista, en la vuelta siguiente del camino.

La Direcci6bn General ha gastado sumas in-
gentes en la conservacién de tales obras, que
anualmente son aumentadas para su manteni-
miento en lucha con la obra destructora de la
naturaleza, pues la provincia de Salta no da
un centavo de su erario.

Actualmente construimos y conservamos una
red extensa de caminos que la cubre por to-
das partes. Tales son los que conducen de
Monteagudo a las termas de Rfo Hondo; de
Tucuman a Salta por Urueiia; y por el rfo de
Tala; dc Trancas a Cafayate; los de Ruiz fe
los Llanos a Guachipas; de Orin a Embarca-
cién; de Campo Duran a Yacuiba; de Ruiz de
los Llanos a Estacién Vida y Talapampa; de
Lumbreras a Las Viboras; de Salta a San Lo-
renzo; de Cafayate a Tolomb6n; de Puerta de
Diaz a Juramenta; de Jujuy al Carmen; de
Jujuy a Salta por la Ciénaga.

Hace aios concluimos en esa regi6n el bo-
nito puente del Tflcara 86lo para peatoncs
y el aiio pasado terminamos el del Lav-
yén, frente a San Pedro, sobre una zona pali-
dica, que hizo adquirir el *“chucho” a mas de
1.000 obreros.

Un camino digno de nota es el que actual-
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mente construye la Direcci6én General entre Szl
ta y Jujuy, por la Caldera, y que atravesando un
nudo montaiboso contorneara el dique de la Cié-
naga y de las Maderas en la provincia de Ju-
juy. Obra de § 460.000, apenas comenzada, per-
mitird perspectivas rientes para el turismo y la
libre comunicacién entre ambas ciudades, que
podria verificarse en menos de 4 horas.

Y sobre la Puna, en un paisaje de un infierno
dantesco. por la altiplanicie para ir a Chile.
Gue pronto serd sustituido por el ferrocarril,
se encuentra el camino de Huaitiquina. El pai-
saje en este camino es siniestro, aterrador.
Desde que se parte hacia Chile, la llanura
se estrecha entre las montaiias y sube paula-
tinamente sembrada de rocas sueltas, detritus
volcanicos, barrancas de arcilla erosionadas por
las lluvias o las crecientes, derrumbes de lu-
jas pizarrosas alternadas de médanos y sala-
res ennegrecidos por la tierra de los torbellinos
que se suceden en el verano como trombas arra-
sadoras que quisieran arrancar al paciente via-
jero de sobre la mula. Desde Chorrillos y las
Higueritas hasta el nevado de Acay, a los 35
Kil6metros, la vegetacién ha desaparecido ca-
si del todo; una que otra mata espinosi
entre ramilletes de pasto bravo, terminados en
espinas como mondadientes que la mula arran-
ca con asco — se encuentran protegidas de ias
peibas y pircadas de piedra, rodean la calzada,
entre laberintos de montaiias y vados de fuer-
te pendiente hasta llegar al “Incamayo” — el
“rfo del Inca”. Ya en Tastil y las Cortaderns
la visibn es mas adusta; en las Cuevas,
miserables caseros, ‘tapiales de barro rese-
co, y la llanura se abre inmensa, aterradora,
fatigante, sin nada en que reposen los ojos,
sin azul, sin una mata verde, sin perspectivas,
siempre 4arida, llena de piedras amontonad:s,
siempre el mismo horizonte que en vano se
interroga preguntando cuando se llegara. Asf
se pasa por el Chorro, las Cortaderas, la
Estancia Vieja, el Alfar, Abra Pampa y Las
Pedas. En Chorrillos se encuentra una pe-
queina usina hidraulica para proveer de fuerza
a las minas. Y la llanura continta ma4s alta,
las mulas jadean y no pueden andar 50 pasos
sino bajo el acicate. Las espuelas se llenan
de sangre, y uno se detiene compasivo para
dejarlas respirar, y el paisaje es el mismo: un
cielo ardiente, una llanura gris y negras como
tinta las montadas hasta Huaitiquina. Desgra-
ciado del viajero que en tan zarandeado trote
sea tomado por uno de esos temporales tan
comunes del Sudeste,

Todo el anfiteatro de montabas se sume de
8iibito en la obscuridad. Las nubes ruedan den-
sas y negras y !as montaias se cubren de nie-
ves sin escapar ninguna del frigido sudario.
Cuando escampa deslumbran con su tead
vestidura. Durante el fen6meno la artillerfa
celeste funciona impresionante a lo largo y en
torno de las cumbres, que se tornan cefudas,
con trueros repetidos, haciendo sentir la pe-
queiez humana, y el alma se siente contrista-
da, acongojada esperando la claridad y la paz.

Y ésta viene a la noche siguiente con la le-
lada blanca, que penetra pieles y mantas de
vicuba, como alfileres, como dardos encendidcs
que cruzaran los ponchos sin mitigar el doler.
Cuando en el verano se atraviesa y la seca
reina soberana, e! espectaculo varfa de aspec
to. Si el sol cae a plomo, todas las rocas revcr-
beran, y las piedras se vuelven blancas, mi2i
tras las sombras por contraste aparecen 010
tinta, mas negras de lo que son; se dirfa atri
vesar un paisaje lunar. La mano que sostienc
la rienda arde al beso de la luz del sol coun
al contacto de una plancha candente, y si o
la sustituyen recogiéndola a la sombra, al cabo
de 5 minutos se le enfrfa como si la hubiera
colocado en nieve derretida. Los remolinos en
esta época se suceden numerosos elevandose
perpendicularmente a enorme altura, giran.io
con increible rapidez y pasando cerca de ia
mula con un zumbido siniestro, llenando bora
y ojos de arena, a tal punto que uno no sahe
si detenerse o avanzar. Tales son las caracte-
risticas de la Puna. Da listima gastar miles
de pesos en construir tales caminos, pero i.0
hay que olvidar que todas las provincias arge:-
tinas son hermanas, y que Salta aislada en «!
Norte y a 1.600 kil¢metros de Buenos Aires los
necesita para dar salida a sus productosr a
Chile.

Respecto a los caminos de San Juan diré na-
ra no abusar de vuestra paciencia, que actuai-
mente la Direccién General mantiene con sus
recursos propios el de Jichal, los que concurrei
a San Luis, al Marquesito y a Cé6rdoba; que
ha construido el de Valle Fértil, y que actusl-
mente estudia el de Calingasta.

En Mendoza, la red de caminos construidos
por la Ley 5315 y entregados a la provinciu
para su mantenimiento, ha sido arruinada u!-
timamente por los trastornos polfticos y luchas
electorales, que no han permitido a los gobier-
nos que se han sucedido en el mando preocu:
parse de obra tan magna. Hoy necesitarfan
$ 500.000, en cifras redondas, para su mejora-
miento, pudiendo decir que la Direccién ‘Gene<-
ral de! ramo contribuird con 200.000 pesos a
este objeto; y que actualmente estudia y con:-
truye el internacional a Chile por Villavicencio
y Uspallata. Cinco trazados han sido reco-
rridos, y es curioso que el que mas se
adapta a las pendientes minimas, es el que
sigui6 el General San Martin — nuestro Gi:.n
Capitdn — durante el paso del ejército de Los
Andes. Es por el Portezuelo del Barro y los
Paramillos. Seguramente esta obra costara en-
tre 1 y 2 millones de pesos, porque mis al's
de Uspallata penetra en el rfo de Mendoza, v,
para evitar los conos de deyeccién que 10 ame-
nazan con sus derrumbes, habrfa que salvar :1
rio con dos o tres puentes de gran portada.
Actualmente transitan automéviles hasta Us-
pallata, los que no lo hacfan en el afo 1920.
Se han invertido en la reconstruccién de este
trayecto $ 200.000 mj|n,

El de San Carlos al Sur hacia el Diamante
y el Atuel estd perfectamente viable.
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L.a obra de construccién se ha intensificado
en San Luis a tal punto que en todas partes
hoy se recorre la provincia en automoévil, y los
politicos puntanos elogian nuestras obras como
dignas de consideraci¢n, sirviéndoles de plata-
forma ante el pueblo para sus trabajos elec-
torales.

En Cordoba canservamos los caminos de la
Ciudad la Cruz del Eje y el del Rfo Cuarto, y
en dos meses mas inauguramos el de Potrero
de Loza a La Falda,

Los caminos de Buenos Aires, Santa Fe. ctc.
» la Patagonia, se conservan anualmente, a pe-
sar de la escasez de los recursos, y en los te-
riitorios del Neuquén, Rio Negro, Chubut y
Santa Cruz, se ha mandado a recorrer una in-
mensa red de 5.000 kilémetros para dar base
a la confeccién de presupuestos que importarin
més de 3.000.000 de pesos. Los FF. CC. livia-
nos que el Gobierno Nacional ha mandado cons-
truir permitirdn resolver el probl de la

cando como una brijula fija el rumbo de la cal-
zada, sistema analogo al de las balizas que in-
dican la direccién de los canales de navegacién
en nuestros puertos. Pero si es cierto que las
aguas al pasar por encima no destruyen estos

litos de erosi en cambio, los
terraplenes, y a menudo abren boquetes, cuya
reparacién cuesta centenares de miles de pe-
sos. Un jemplo tipico de estos destrozos, es el
del puente de Santo Tomé, sobre el rio Salado
en la provincia de Santa Fe, proyectado y
construido a expensas de los fondos de pre-
supuesto; no es, en verdad, un puente si-
no una cadena de 7 puentes unida por terra-
plenes intermedios, cuyas cotas apenas sobre-
pasan en 0m20 el nivel de las aguas maximas.
Ese enorme terraplén en herradura altera el
régimen hidraulico del rio, y cuando éste cre-:e,
en los dfas de tormenta, y el viento sacude sus
olas embravecidas, las aguas lamen con ruilo

6t la cresta, efectuando su obra peren-

vialidad en tan importantes regiones.

Hemos dicho que otro de los grandes enemi-
gos de los ingenieros de Puentes y Caminos,
son los rios.

La naturaleza de las tierras, seg\in las regio-
nes en que éstos se construyen y el volumen
de las avenidas, ya sean locales o abarquen
extensas zonas imbriferas, como las del litoral,
dan por resultado la adopcién de sistemas dis-
tintos, de obras y estructuras.

A cualquiera se le ocurre que corrientes man-
sas sin arrastres de grandes arboles, ni de ro-
cas voluminosas, pueden ser salvadas con puen-
tes de madera de pequeiias luces, multiplicin-
do los tramos, como en el tipo Palladio u otros
conocidos; pero cuando los despojos de arracs-
tre superficial son de mayor importancia, hay
ventaja en conservar luces amplias, evitando
estos apoyos.

Los rios divagan a menudo en la parte mon-
taiiosa de los Andes argentinos abriéndose cau-
ces nuevos y dejando aisladas las obras conu-
trufdas, como islotes de hierro y de madera
que hay que proteger con altos terraplenes de
acceso, espigones de piedra, gaviones, endica-
mientos, pues ponen en peligro pilares y estri-
bos. Pero a veces la corriente se vuelve tan am-
plia, tan intensa, que adopta los verdaderos ca-
racteres de un diluvio periédico o de una inun-
dacion general, y abarca no s6lo el cauce per-
manente sino el segundo cauce, extendiénd:.e
a varios kilémetros a ambos lados, dejando in-
comunicadas las poblaciones.

Todos los puentes de la Mesopotamia argen-
tina se encuentran en este caso, y los terraple-
nes de acceso toman tal importancia, que su
costo se vuelve muy superior al de. los puentes
mismos ,a tal punto que para aminorarlo mu-
chos ingenieros tratan hoy de hacerlos sumergi-
bles, y de construir las obras de cemento, con-
servando la calzada a una cota prudencial, de-
jando que las aguas pasen por encima, cono
ha sancionado con su voto el ultimo Congreso
Nacional de Ingenierfa. Postes indicadores se-
rfan los Onicos que emergerian del lago, mar-

ne de destruccién, que s6lo puede evitarse, sea
enaltando los terraplenes para que éstos no
sean cortados, sea defendiéndolos con un cor-
dén continuo de fardos de pasto, sistema raro
de defensa provisoria, o de chapas de zinc.

La Direccién General ha proyectado obras de
proteccién en una longitud de 9 km. que im-
portan 600.000 pesos. Ellas consisten en chapas
de hormigén armado, con tabiques triangulares
formando un sistema celular completo, sobre el
cual descansan los terraplenes.

Este puente, cuya fotograffa veis en este mo-
mento, es el cordén umbilical que une Santa
Fe con tierra firme, de donde recibe productios
de chacras, de lecheria, de labranza, etc., todo
lo que devora una gran ciudad para mantener
su organismo. Imaginaos, pues, las dificultades
que hay para poder establecer a ciencia y coi-
ciencia estas defensas, dadas las caracteristi-
cas de los rfos argentinos que son apenas cono-
cidas, pues los unicos que se han estudiado del
todo son el Parana y Uruguay, y esto a medias.
N2die sabe lo que ocurrira si todos sus afluen-
tes crecieran a un tipo; la zona imbrifera es
tan vasta, la meteorologia tan mal establecida,
hay tan pocos observatorios hidrométricos, es
tan enorme la extensién del pafs, que la ecua-
cién de los rfos que nos da tiempo, caudal y
altura de las crecientes, apenas principia a ser
conocida. Mientras esto se haga, confiaremos
més en la mano de Dios que en nuestro propio
esfuerzo.

La Direccién General ha construido muchas
de estas obras, unas en regiones de ficil ac-
ceso, y otras en regiones remotas. de diferentes
estructuras: de hierro, de madera, de cemento,
de amplias Juces y luces restringidas tratando
de adaptarlas a las circunstancias locales. eli-
giendo las m4s econ6micas y practicas, pudien-
do decir que las necesidades nos han llevado
a la creaci6n de tipos seleccionados. que hemos
sido los primeros en usar.

Para la mayorfa de las personas que me es-

-cuchan, muchas de estas obras son descon?-

cidas, porque no han tenido. tal vez. la ocasién
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de recorrer en toda su extensién el pais. Por
eso mismo vale la pena de proyectarlos:

Asf tenemos el del arroyo Potro y Leyes, en
Santa. Fe; el de! Saladillo Dulce en la regi6n
del Chaco. el del Rio de Oro, el de! Guayquira-
r6, yendo a Corrientes; el de RfolV; Castaiio-
nes y Rfo Tercero, en el centro de la zona
cerealista, etcétera; el del Bermejo, en San
Juan y el Choya, en Catamarca; el de Chirimayo,
¢l Juramento y de Rfo Grande en Tucuméa,
Salta y Jujuy; el de Uspallata, el Diamant.,
(‘aroca, Zanj6n y de San Carlos, en Mendoza;
el de Arroyo del Medio y Rio Colorado, en Bue-
nos Aires; el Pueyrredon, el Plaza y el de Al-
sina, en la capital y el Guar-Aike, en Rio Ga-
llegos.

No hay una opinién uniforme sobre la dura-
cién de estas estructuras, pues es siempre ma-
yor, la de la piedra que la del cemento, la del
cemento que la del acero, la del acero que la de
madra, etc.; pero debemos tener presente, por
falta de establecimientos sideriuirgicos, la in-
mensa extensién de selvas virgenes y maderzs
duras que posee nuestro pafs. Puentes de lapa-
cho, quebracho colorado, urunday, de 20, 40, G0
metros de luz, en arco parabélico, sin apoyos
intermedios, a manera de cimbras, por la limi-
tacién forzosa de la longitud de las vigas, des-
cargando sus empujes por cadenas metalicas,
han sido proyectados por nuestras oficinas, y
si ellos no han sido construidos todavfa, sus
proyectos han sido, en cambio, aprobados por
el Ministerio de Obras Publicas de la Nacién,
pudiéndose decir que bien pronto estardn en
vias de ejecucién, ’

La Direccién General ha construido mas Gde
100 puentes de distintos materiales, durante su
existencia, y las obras menores de pequenas lu-
ces alcanzan a millares; pero ellas no son na-
da en comparacién de las que se necesitan.

Si nuestra ley general de caminos. fuera san-
cionada algun dfa, si las leyes proyectadas en-
traran en via inmediata de ejecucién, couo
ellas tendrfan una longitud tot2l de 172.000 ki-
|6metros y se ha demostrado por la estadfstica
de los ferrocarriles livianos que las aberturas
necesarias son en media de 3,11 m. por kil6-
Tetro lineal, resultarfan 540 km. de aberturas
o lo que es lo mismo, 10.000 puentes de 54 m.
cada uno, que, a un valor medio de 800 pesns
por metro lineal, darfan la enorme cifra de
432.000.000 de pesos moneda nacional.

i Pero, sefiores!, los recursos del Gobierno Ie-
deral son insuficientes, la accién de la Direc-
cién General no puede llegar a todas partes.
Desde Jujuy y Misiones hasta e! Cabo de Hor-
nos y desde Los Andes al Atlantico, en todus
partes se necesitan puentes y caminos, y el ~ra-
rio no subviene a esta necesidad, sino con uno
y medio millones de pesos para conservacion,
con los 2.800.000 que da la ley 5315 en sus me-
jores rendimientos y con 3 6 4 millones que en
la ley de trabajos piblicos, vota el Honorable
Congreso, todos los afios, para obra nueva, y
los recursos que se necesitan son enormes, de
bido a 1a inmensidad de nuestro territorio.

Sin embargo, 1a Direcciébn General ha proyec-
tado durante estos \iltimos aiios, desde el 12 de
Octubre de 1916 hasta la fecha, obras por valor
de 20.000.000 de pesos, ha construfido nuevas
por valor de 5.600.000 y ha mantenido las exis-
tentes con un gasto de 8.800.000, en numeros
redondos. No puede decirse que durante el pe-
rfodo actual de gobierno no se haya hecho nalda
por la vialidad general!

La ley proyectada por nosotros hara que escs
recursos aumenten, y, en vez de los 8 millones
actualmente votados por diversos conceptos, la
suma a invertirse llegue anualmente .a 30 mi-
llones de pesos.

Se puede decir que ella sera la primera ley
organica sancionada en nuestro pafs, y si el
H. Congreso le da su apoyo, ella crecerd como
una magnifica tela, siguiendo paso a paso el
progreso de la Republica. Ella también sera ia
base de su futuro desarrollo progresivo, co-
mercial, industrial y econtmico.

Es necesario, indispensable, que ese recurso
sea suficiente, no s6lo para la construccién de
rutas nuevas, sino para la conservaci6n de 12s
existentes, que no pueden ser abandonadas, y
también para que deje un excedente que pur-
mita no sélo el mejoramiento de los caminos,
con alcantarillas, desagiies, obras de defensa y
de drenaje, de endurecimiento paulatino de las
calzadas, sino para llegar a solucionar el pro-
blema de la macadamizacién general. Se nece-
sita explotar bancos de tosca, de aren, de pie-
dra, abrir canteras a cielo abierto, explorar, ¢n
fin, nuestro subsuelo, para ver los recursos c:n
que se cuenta, y fundar grandes establecimien-
tos industriales, mas grandes que los de Sierra
Chica en la provincia de Buenos Aires, meas
préximos, si se puede, que los de Alta Graia,
Rfo Tercero, los del Morro, en San Luis, o del
Diamante en Entre Rfos, cortar adoquines, pro-
veer de granza, de arena, de pedregullo, por-
que esos materiales no podrian ser traslada-
dos a las inmensas distancias de 300 a 400
kilémetros, con fletes prohibitivos. Convenios
con las empresas, expropiaciones con Pprovia-
cias, ajustes con los ferrocarriles, provisién de
material rodante, 3 o 4 mil vagones, 200 o 400
tocemotoras, trenes de rodillos, tractores, ma-
quinas “Champion”, fibrica de carpas, de ce-
mento, de cainos, depésitos de carbén, de pe-
tréleo, etc., inmensos almacenes, tal es lo yue
se necesita.

Una inmensa organizacién seri necesaria pa-
ra llevar a cabo la obra.

Las provincias no acudirfan, entonces, al Go-
bierno Nacional porque automaticamente la lry
proveeria a sus necesidades, la polftica no en-
trarfa a favorecer intereses particulares, por-
que los caminos se harfan a pedido de las le-
gislaturas; las municipalidades mismas no se
quejarfan de la falta de recursos, ni levantarfan
las manos al cielo pidiendo que baje la luna,
porque podrfan formarse suscripciones, organi-
zarse concursos de vecinos capaces, y su prime:
ra ayuda la pedirian a su madre — la provin-
cia respectiva — para buscar luego la ayuda
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federal; y esta iltima caerfa como lluvia he-
néfica sobre todos, porque la Nacién les devnl-
verfa parte de lo que les arranca con sus im-
puestos internos, favoreciendo a los més po-
bres, para que su poblacién no emigre, para
fomentar sus industrias dentro de su territo
rio, para disminuir sus fletes y remediar en par
te su alejamiento de la madre central.

Ley de justicia, ley de equidad, ley unitaria,
€lla habrd sido dictada teniendo en cuenta la
organizacién técnica de pafses mas adelanta-
dos que el nuestro, tomando de Francia la cen-
tralizacién de sus servicios, reconocida como
una necesidad en el Congreso Nacional del
('amino; de Italia la base del porcentaje que
sirve para distribuir en proporcién la ayuda,
con arreglo a su pobreza relativa, de Norte
Ameérica los coeficientes que fija la ayuda fe-
deral, como una madre cariiosa que no tieae
preferencia por sus hijos. Estoy seguro que si
los convencionales que dictaron nuestras Cons-
titucién, el 53, hubieran estado bien penetra-
dos de las ventajas que obtendrfan del cami-
Do, o si ellos hubiesen sospechado en su épo-
ca el desarrollo comercial que adquiriria la
Republica, hubieran hecho obligatoria para las
provincias, junto con la educacién comiin, la
Justicia y el régimen municipal, la construccién
y el mantenimiento de sus carreteras. Lo que
no han hecho ellos, hagamoslo nosotros, por una
ley de acogimiento de las mismas al sistema:
este es el inico medio de unitarizar en nues-
tro régimen,

Esta ley también es educativa, porque obliga
a las provincias a que formen municipalidades
de verdad, dejandoles carta blanca en su auto-
nomfa y recursos propios.

Hoy sus miseras rentas son absorbidas como
las patentes del pequeiio comercio y los de ro-
dados, etc., de modo que no les dejan sino
los derechos de carnes muertas y otros de
menor cuantfa.

Pero cuando la ley de caminos se dicte, cuan-
do todas ellas tengan que formar para mante-
ner con su esfuerzo su red provincial o veci-
nal, entonces tendrin interés en evitar la des-
truccién de sus propias carreteras y no las de-
jaran invadir por las aguas de riego que for-
man, a veces, pantanos intransitables, como
sucede en cierta sprovincias donde la Direccion
General ha tenido que librar verdaderas ha-
tallas de notas y conminaciones perentorias
Para que los municipios hagan respetar las
obras, libertindolas de destructoras servidum-
Lres. A veces su voz ha cafdo en el desierto,
porque los mismos- magnates eran los propieta-
rios encargados de cerrar un trazado, abrir una
acejuia, volar un puente o desviar una varian-
le, para echarla por el lecho turbulento de
un rio con el objeto de que el Gobierno Fede-
ral construyera obras costosas de defensa para
proteger las mérgenes, donde ellos habian es:
tablecido sus alfalfares o sus quintas.

Estos hechos insélitos han ocurrido en Ca-

tamarca como en Salta, en Santa Fe como en

Buenos Aires.

Bien conocida es la inercia de los habitanies
de ciertas regiones; a veces prefieren cortar
un alambrado antes de cruzar un pantano. que
con arrancar dos paladas de tierra pudiera des-
aguarse, o por no bajarse del vehiculo, dejan
de apartar una roca que haya rodado de los
flancos de un desmonte, con las peripecias
consiguientes que del cambio de huella les re-
sulta. iCen veces pasan por el mismo sitio y
su desidia le simpide retirar el obstaculo.

Con este prop6sito puedo contarles una anéc-
dota:

Hace aifios que, siendo jefe de una de las
secciones del interior, viajaba yo acompaiado
de dos caballeros de una lejana provincia. El
“Ford”, como un sulky mecanico, nos condu-
cfa a través de una de esas regiones encan‘a-
doras que habéis visto hace un momtnto, ¥ el
camino se desarrollaba por uno de esos caio-
nes de montaia, estrechado a un lado por el
rfo y al otro por uno de esos flancos en que
grandes piedras en inestable equilibrio, parecfa
que se sostenian por la mano de Dios. Precisa-
inente nuestra conversacién versaba sobre la
inercia del paisano que prefiere, por no apear-
se, dejar pendiente una rama que le arabard
el rostro o una piedra que hard tropezar a su
caballo. De pronto encontramos una roca en el
centro del camino, no era grande ni chica, pero
por su volumen podfa chocar con el vehfculo.
iYa lo ve! ;Desde cuindo estarid en este si-
tio? — exclamé. — Deben haber pasado cien
veces sobre ella y no se han dignado retirarla,
esperando a que la cuadrilla de camineros lo
haga. — Tal vez, me contest6, — pero esto po-
drfa ocurrir en cualquier parte, repliqué, pero,
mas que en ninguna, en Catamarca! — Y ;por
qué en Catamarca? Lo dice porque no esti e¢n
La Rioja? — Sin contestarle, me bajé, y en
compaifa del chauffeur, retiramos la piedra,
pero, con gran sorpresa de mi contrincante,
volvi a colocarla en su sitio apretando un cier-
to nimero de monedas de niquel con ella. Va-
mos a ver — le dije — ;cudles son mis flojos,
si los de esta tierra o los de la mia! Apuesto
a que si pasamos dentro de dos meses por este
sitio encontraremos las mismas monedas, 10 que
probarfa que nadie en este intervalo fué capaz
de tocarla.

El epflogo, vosotros lo conocéis. Con la sor-
presa consiguiente encontramos dos meses des-
pués las cinco monedas de nfquel bajo la pie-
dra. Dispensad que os diga que en La Rioja
no hice el experimento.

Y bien, sefiores, esto prueba que no tenemos
ni la educacién ni la cortesfa del camino. Avin
aqui, cuantas veces se encuentra el turista ccn
un automévil que le cierra el paso, o que cruza
como una flecha disparada, tomando la dere-
cha o la izquierda, obedeciendo a no importa
qué reglamentos de traficoé a un gracioso que
con escape libre corre desatado, envuelto en
nubes de tierra como si arrastrara una rama,
(ras de sf, como si la carretera fuera suva y
no debiera consideracién al préjimo. ;He ahf
la ventaja de tener instituciones que lo regla-
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menten! — ;Conserve su izquierda, — dice un
letrero, — ;Conserve su derecha! — ordenan
los de otra provincia, y, a veces, cruzando ju-
risdicciones, se estrellan en catastrofes espan-
tosas, por falta de una legislacién uniforme.
Esto es lo que hara la ley de caminos cuando
se reglamente! Un cuerpo bien establecido de
camineros, con un jefe cada tantos kilémetros,
cncargados de movilizarlos en caso de urgea-
cia, provistos de su chapa correspondiente para
ser reconocidos como agentes de policfa vial,
¥ a la cual estaran obligados a obedecer no
s6lo las policfas provinciales, sino aun las de
esta capital; organizaran el-trifico en todas sus
formas, aplicando multas por las contravencio-
nes en que se incurran. Tales son las bases de
este sistema, pero el no puede ser aplicado en
todas las provincias; las rutas son xtensas, y
a veces se recorren decenas de kilémetros sin
encontrar una gota de agua. Ser4 imprescindi-
ble proveerlas de su casilla, pozo, bombas y
carros de riego, lo que signfica la inversién de
ingentes sumas de dinero. Francia sola — cuva
superficie es mas pequeiia que la de la provin-
cia de Buenos Aires y cuyos caminos eran una
maravilla antes de la guerra, — gastaba mas
de 18.000.000 de pesos oro en sostener este ser-
vicio.

Senores, un paso adelante y habremos con-
clufdo. -

Cuenta la leyenda que un dfa, hace de ©so
<uatro siglos, cansado de bregar en tierras ex-
tranas, el jefe de nuestra raza — Lacio hijo
de Europa y nieto de Agenor — rey de Fenicia
— sali6 en busca de su prometida, la bella At-
lantida que le enviaba ramos de flores como
mensaje de amor a través del océano, y vino
a estas playas encontriandola desposada con el
Inca. Sorprendido y despechado hizo temblar
la tierra bajo el ferrado casco de su corcel (e
guerra y recorri6 toda la América a través e
rios, mares, llanuras, montanas, desiertos y bos-
ques impenetrables hasta que un céndor blan-
co lo detuvo en la mis alta meseta de Los An-
des. Ese céndor blanco era la imagen poética
del genio de nuestra raza. El supo augurarle
dfas venturosos. si deponiendo sus odios, se }.0-
nf2 a la obra de erigir un magnffico templo
al Dios del trabajo!

Y la leyenda cuenta con visos de mucha ver-
dad, que en estos ultimos 30 afos se cumpli¢
la profecfa. Miles de barcos con sus velas blan-
cas atravesaron el mar trayendo una multitud
de peregrinos que acudieron como bandadas
de gaviotas con sus alas blancas en busca de
paz. Su jefe era un fornido viajero, como aque-
llos titanes de la fabula, que vestido de senci-
lla tinica, y con las formas aparentes de un
campesino, trafa un arado gigantesco cuya reja,
formada de esplendentes esmeraldas maneja-
ba con sus férreos pufios; y en las inmensas
extensiones yermas donde vivia el potro de
las pampas, traz6 largos survos. Pastizales y
gramineas fueron arrancados por el filo cortan
te de aquel arado, y cual océano sin limites,

creci6 sobre el campo solitario el mar de las
mieses. La Diosa Ceres iba a su lado, y con
su mano arrojaba la semilla, cuya prodigiosa
fecundidad debfa dar sustento a la nueva raza!
Una multitud de pastores la segufan; ellos en-
sefiaron a cuidar de los rebaiios, que apacenta-
ban en la verde grama y que en hatos inmen-
sos sacrificaban en aras del Dios del Trabajo!
;Y el templo creci6; sus muros se elevaron
a inmensa altura, como un magno trabajo de
todas las razas, sus altos obeliscos y sus lo-
rres, sus rojos paparetos almenados, hasta el
cielo se destacaban; y nubes de vapores blan-
quecinas, entre el sordo resonar de los marti-
llos y el ruido estridente de la tierra se es-
capaban por sus chimeneas. Metdlico en sus
crestas y en sus domos, dorado hasta la cima,
aparecfa ante los fulgores del sol, irisado de
nitidos colores.

Y dicen que Lacio al contemplar tanta be-
lleza, cay6 de rodillas! Allf estaba la reina que
é1 habfa sofiado, allf estaba esa llanura inmen-
sa, verde como el mar, cuajada hasta el infini-
to de miles de ciudades que se esfumaban en
la lejanfa entre vapores tenus e incirtas pers-
pectivas, dormidas al beso de la tarde bajo
nubes que pasaban arreboladas siguiendo su
marcha hacia el ocaso, cual monjes de talares
blancos, en procesién a sus pies que cantaran
un divino oficio, desfilando por la falda cubier-
ta de nieve, bajo un cielo azul en el que como
lamparas de cobre brillaran los astros. Y su-
mido en la abstraccion de su propia fantasia,
crey6 ver una red inmensa de hilos de plata
desflocada que descendiera desde las cumbres,
uniendo una a una esas lentejuelas, formando
la regia alfombra de su trono: caminos, ferro-
carriles, canales, algunos tan delgados como
los que tejen las hadas, otros tan brillantes
como rayos de sol; red inmensa-que sus manos
sostenfan €n la altura y por donde caminahan
por intervalos pequefias vagonetas doradas, con
sutiles cargas no mas grandes que las gctas
de rocio que la mahana llora sobre el lirio ..

Los rayos de sus ruecas giraban irisados de
luz, las velas que las impulsaban eran de ho-
Jas de rosas empujadas por céfiros del monte,
y trenes completos se sostenfan rodando en esa
malla cual si estuvieran colgando de hilos ar-
genteados por la luna, llenos de perlas, diamaa-
tes y rubfes, esencias sin nombre, todo una car-
ga de productos platineos.

Y termina la leyenda contando que nuestro
héroe se despert6 al grito de llamada que el
condor le hacia. — ;Oh, misero mortal! — le
dijo. -— Recibe la cosecha y acopia en tus gra-
neros ¢l magno tesoro que el genio de la raza
te envia desde la altura, y cuando llenes tus
fabricas y templos de diamantes, oro, -perlas y
ambrosfas, ponte a la tabrica y trabaja sin
descanso la magnifica diadema para la Repii-
blica Argentina! Y esa diadema, — yo ahado. —
serd su red de caminos.
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Nugvas Gomisiones del T. &. .

Se han constituido dltimamente nuevis co
Lisiones locales del Touring Club Argenti
hecho que reve la vitahdad de la Instituei
ancia simpatica que despiertan en
ali

Vo lares

tensa achividad desplegada por
lox ~venores Luix A Pratolongo, Paulino Sin-
chez, Santiago M. Alberdi, Dagoberto Rent
Romulo Patron Biaus v Luis Atantieu, propul
sores desinteresados v entusiastas de los idea
les dde nuestra entidad, se han formado las

comisiones mencionadas en Rosario, Correa v
San Jerénimo Sud, habiendo de constituirse pro-
ximamente otras en Canada de Gomez, Casil-
Ma. Roldan ¥y Carcaraia

La comision local del Rosario esti compues
tr en la siguiente torma: presidente honora
rio, don Altredo J. Rouillon; presidente, Luis
A Pratolongo; secrelario, Paulino Sanchez; te-
serero. Esteban N Morailio: vocales, José Ma-
ristany, Domingo E. Minetti; suplentes, r
que Cacciolane ¥ Francisco Chiesa. Actuaron
como delegados al Congreso Nacional de Viali
dad los senores Alfredo J. Rouillon ¥ Esteban
N Morcillo

La comision local de San Jerdonimo Swil se
constituyo asi:  presidente, Hugo V. Melesi;
secretario. Daniel Sanchez; tesorero. Oty
Wunz; vocales: Davil Sanchez, José S Verco;
suplentes, Cristobal Marovich ¥ Gaspar Irazo
1o delegado o la comision del Rosario, Da-

Socios del Trouring Llub Argentino asistenzes a la re-
wnion efccinada en Correa (Santa Fe) para la forma-
cion de la Comisica local. en la casa-quinta del delegado

seio:

Santiago M Alverdi




niel Sanchez y David Sanchez; delegados al pa-
sndo Congreso de Vialidad: Daniel Sanchez ¥
Gito Kunz

I.a comisién de Correa: presidente, Santiago
M. Alberdi; secretario, Joaquin Gonzilez; teso-
i-ro, Antonio Lé6pez; vocales: Luis Rinaldi v
Angel Gonzalez; delegados al Congreso de Via-
lidad: Santiago M. Alberdi, Angel Gonzalez y
Juan Dodorico; delegados a la comisién del Ro-
sario: Santiago M. Alberdi, Juan Broda y Luis
Rinaldi.

I.as otras comisiones, a que hacemos referen-
cia, se formaron en Punta Alta y Mar del Pla-
ti. en la siguiente forma: Mar del Plata: presi-

dente, Luis Stantien; tesorero, Carmelo I’ ('a
tuogno; secretario, Bautista B. Crivelli; voca.
les: Luis Torricelli; Enrique Carlini; suplen
tes: Adolfo Manetti, Silvio Bordoni. Punta Al
tu: presidente, seiior R6mulo Patron Biaus: «e-
cretario, Estanislao L. Boffi; vocales: Rani N.
I"errandi, Emilio Castaing, Nicolas M. Marcatain
y José Turri.

A medida que la obra y los fines del Touring
Club Argentino se difunden por ¢l interior (el
pafs, surgen los nicleos de voluntades ¥ entu-
S1asmos para agruparse en torno del
ideal patri6tico que sostiene la instituc
defensa de la economfa nacional

Campeonato de carretera en Cérdoba

Consignamos a continuacicn el resultado dv)
tercer certamen de campeonato de carretera,
organizado en la provincia de (éordoba por ¢l
Ciub Atlético Sarmiento de Villa Marfa el 4 de

Antonio Ovides, ganador del primer .rcmio

Junio, sobre un circuito cerrado de 43 Kilome:
Iros, siete vueltas, o sea un total de 301 Kkilo-
netros.

Resulté vencedor el seior Antonio Ovides,
socio del Touring Club Argentino, quien hizo el

M. dc 12 Fuente, que llego segundo

1ecorrido en % horas, 40 minutos y 1¢ segundos
on coche Studebaker.

El certamen fué muy concurrido, anotandose
12 competidores, lo que prucha su importancia

Vv el interés que desperté en los circulos depor-
tivos.
Orden de salida

1. — Carlos Bresciani, acomp. Foc. Na-
varro. con coche Chandler

N+ 2, — M. de la Fuente, acomp. Rail Gau-
tier, con coche Packard

N.+ 2. — Justo Gallardo, acomp. R. Ifagnani,
von coche Oakland.

N 4. — Pedro Villata, acomp. €. O. Allen-
des, con coche Studebaker.

Pedro Ingaramo, une ocupo el tercer pues::
N5, — N. Sonda. acomp. J. Marchiosatti, con
conche Mercedes
N 6. — Isidro Guenin, acomp. N N,

che Chevrolet.

con oo

Jorge Coen, que se clasifico cuarto
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7. - 15 Pedrazzini. acomp. J. Galetto, con

covine FFord
CN I'edro Ingaramo, acomp. 1. More-
i con coche Ford,

N9 — 0. M. Miras N. Via, con
acite Cadillac

N 10 — Jorgen Coen, acomp. Billy Taulisen,
con coche Nash

N.© 1l — Antonio Ovides, acomp. Carlos oy,

con coche Studebaker.

. acomp. O,

12 — Alfonso Catini, acomp. Edmundo
‘n. con coche Kord
Resultado
1 — Antonio Ovides, libre cen 3 ho 40" 18"

(Premedio: 82 kilometros por hora)
20— M. de la Fuente, G ¥ E. R, en 3 h
37 (promedio: 78 kilgmetros por hora).
. — Pedro Ingaramo, . A.S. V. M, en 4 h
" (promedio: 73 kilémetros por hora)

4 — Jorge Cven, G. ¥y E. R, en 4 h 14" 38" ¥
4 % rpromedio: 71 kilémetros por hora).
Alfonso Catini, €. A, S. V. M., en 4 h
66 kilometros por hora)

tpromedio:

Premios

1" -— Medalla de Oro, donada por la H. Ca-
nara de Senadores de la Provincia de Cordo-
hi — Copa Challenge, donada por ¢! seiior An-
toniv Cataldi Cabanillas — Dos mil pesos mo-
neda legal en efectivo. — Diploma de Campedon
— Velocimetro “Stewart” para el acompanante,
i lo por la casa William Cooper ¥ Nephews
ritada,

4o — Copa donada por los seilores Iratell
Baili — Medalla de oro, por el Cluh Atiético
Sarmiento — Quinientos pesos en cfestivo —
Diploma — Necéser de viaje al acompanante,

3¢ — Medalla d¢ plata donada por el Club
Atlético Sarmiento — Doscientos cincuents pe
cos — Diploma — Un inflador Uinversal al
acompaiante, donado por lox senores Hisley
Company.

4 — Medalla de plata por el Club Atlético
Sarmiento — Cien pesos en cfectivo — Diplo
ma — Doce bujias "l al acompanante, do

nadas por los seiiores IRecht v Leliman.
5+ — Medalla de plata por ¢l Club Atledico
Sarmiento — Diploma

Premios Especiales

Al recordman de la vuelta: Seior Antonio
Ovides, en 307 17 45 — Medalla dv oro “I're-
mio Especial Oil Tank™, a 80 kilometros por I

Regularidad: Seior Antonio Ovides. — Ale-
¢alla de oro. donada por el Automovil Club Ar-
wentino.

Al corredor de la provincia de {‘ordoba me-
jor clasificado: Seior Antoniv Ovides. — Me-
dalla de oro, por los seiores Inchauspe v ('ia

Al coche de menos de 3 litros de cilindrada
miejor clasificado: Seior Pedro Ingaramo. coche

lord. — Medalla de oro "“Fat”, donada por los
senores Farga y Poretti.
Premio “Cymbeline”: Al coche mejor clasif:

cado que haya usado aceite (e €xta marca: Se
fior Jorge Coen. — Medalla de oro.

r

bompanla
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Davies

ing Zemb
or Antomio M;

hijon

SUBCOMISION DE CAMINOS Y VIAS
DE COMUNICACIONES

Presidente: Ing. Pedro Bazén: vocales: doctor I.
Ruiz Moreno, ing. Juan Molina Civit. ing. Artaro Mon-
&, ing. Teéfilo Mendiguren: suplentes: ing. Alfredo

Bonino (hijo) y Antonio J. Farina.

BUBCOMISION DE TURISMO Y DEPORTES

Presidente: ing. Gabriel A. Salomone; vocales:
aefiores FPélix Giinther, Américo E. Aliverti, ing, Er-
@esto Newbery, Pedro Valles: suplente: Antonio Blanco,

COMISION DE REVISTA
Ingeniero Juan Molina Civit
Eateban Tello
Director: Rémulo Yegros

COMISION REVISORA DE CUENTAS

Ingeniero Pedro Bazho, doctor Domingo R. Morén y
eefior Pedro Vallés,

ASESORES

Abogados. — Doctor Prudencio M. C!
€0 Ruiz Moreno;
teban Tello.

1 Dr. Isido-
ingeniero: Juan DMolioa Civit. y Es-

AFILIADOS

OCAPITAL FEDERAL
Articulos para Sports — GATH & CHAVES Ltda. (The
South American Stores), por convenio cclebrudo con
1 Touring Club \rzentino, esta cas, neede un des-
i i que efectiion
Seccibn Sport Tovia presentas
A tarjetn u. identidad

los eocios del T. O A. o
6 por ciento de descuento.

Dentieta—Seiior Juan U. Carrea, Cerrito 268.

Médicos. — Doctor Luis \gote, Lavalle 1515
Optica. — ('ll:lr|-rnlmr ¥ calle Cerrito 45 huce
scuento del socios del T €. A
clta de identidad. —

I
Trabajos de precision g1r1n

Farmacia “Santa Lucia™, Montes de Oca 602 cxqnina
W, Villafaje
Farmacia y Droguern “Italiana™, © lrown es-

a0l

ores

especificus
*recetas

PROVINCIA DE

AYACUCHO
‘‘Garage H.'', de Alberto Barbieri, cuenta con taller
mecknico, soldadura outogena. vulcanizacién, ajus
taje, etc. Venta de nafta, aceites. grasa y carburo.
Oalle 9 de Julio N 514 Concede un descuento del
10 olo a los socios del T. C. A

BUENOS AIRES

BAHIA BLANCA (F. C. Ssud)

Qarage y Taller Mecinico—de Arizoni v Pucci. Ban
Martin 400, bace un descuento a los socios del
10 por ciento.

Hotel—de Luis Godio y Cia. calle Brown 195, con
cede a loa socios un descuento del 10 0,0 sobre
loa precios establecidos para el publico.

BALCARCE (F. C. Sud)

Hotel y restaurant—‘‘Grand Hotel'’, de
Eyherabide, concede un descuento
eocios del T. C. A.

BANPIELD (F. C. Sud)

Médicos—Doctor Daniel Moreno y Jorge Howard.

Farmsacia—‘‘La Qentral’’, de Shenz y Alesén: conce
den un descuento del veinte por cieato a los socios.

Odiaga v
1 15 olo g los

Perreteria— Alfredo Lépez, concede una rebaja del

5 por ciento & los socios del T. C.
IOUVAR (l' 0. Sud)

A do ito Ponte. Vents de
automAticos y taller wlr‘ner‘ concede a los 8o
cios del T. T. A. el T5 olo de descuenid.

CHASCOMUS (F. C. Sud)
Hotel — “Hotel Colén™' hace un dexcuento del 15 por

ciento a los sacios del T. C. .\
para recepeiones ¥ hanquetes

CHIVILCOY

cta—de Quillermo Skncher. Concede un des:
cuento del 15 olo a los socios del T. C. A.

CORONEL PRINGLES (F. 0. 8ud)
Hotel—de Ounllnno Eepil bace un descuento s loe
socios del C. A. del 15 por ciento.
Qarage y tll.llr mecknico—de Melchor P. Bo‘luun
conceds un descuento del 10 ojo a los socios
Accesorios de automéviles. — DMiganne y Curmun
hace un descuento del 6 olo sol mt
10 ojo sobre aceites, grasas y accet
mériles.

espiacioso comedor

Fa.
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JUNIN (F.

Hotel—'‘Hote] Buenos Aire
cede el 15 olo de descu

c.r)
de Ramin Lﬂpn, eon:

a lox

sovies del Tonring Cluby A

LA PLATA (F, 0. Sud)

VILLA ELISA (f 0. 8ud)

Almacén—de Jusn R. e un descuento ded
20 por ciento s los

eno

PROVINCIA DE SANTA FE

ARMSTRONG
Médico—Doctor Julio de la Vegs.

Hoteles—Hote) de Emilio Humet, calle 50 No. 542, eo- Farmacia—de Antonio Martina Fernkndes, bace unm
cina de primer orden pie: once- d o los socios del T. C. A. del 16 ole.
de el 10 por cieato de Qescuento s loa socion.

. C. A

«Hotel del Comercio”, de Ismsel Martinez Luna, calle Nt
51 esq. 9, concedo un descuento del 15 olo a los  Hotel y Bestaurant, de Noxendo Casuiias. oforza un diez
socios del T. O. A. y coosts ones por ciento de descuento u los socios del Touring Club

contando con un servicio esmerado y Argentino,
Taller Mecénico y Agencia Ford, d \ v Bessone:
Hotel’’, de Ssivadori y Vasini, Aonwnlv un desenento del 10 a todox los socios
conceds un descuento del 15 por ¢ el T e — Calle Lavalle 1023-23.
o Jop socios del T. C. A., con un aervicio espe-
cial y esmers CORREA (F.C. C. A)

Oonfiteria y Restaurant—'‘Fallet’’, de A. Philip F. ia “Diéguez”’, de José Diézuez, otore na bo-
L. Pilitti, calle 7 esq. 49, hace un descuento de) e .m" d'“‘ 1’: % : h,zs'w 05 wem otorsa
20 por ciento a los socios.

HERSILIA
LOMAS DE ZAMOBA (F. 0. Bud
¢ ) Almacén y ramos generales de Juan Gruer, concede

Médicos—Doctores Rafsel Grigera y Juen AA QGerons.

Farmacise—*‘Farmacia Inglesa’’ Lapri 31, i
cente Oaccio. Concede un 15 olo d- delcuuio L]
los locinl del T. 0. A.

QGarage -D io L i 6 calle
Porul- entre Gra). Rodriguez y M. Castro; posee
depésitos pars guardar automéviles, bicicletas, etc.

LUJAN (F. O. Oeste)

la Pag’’, de Jusn 8. de ls Fu
escuento del 15 olo & los

Hote)—*‘Hotel
concede un

MAR DEL PLATA (F. 0. 8ud)
Auundvilu y occegoriop—de Juan CanMn. Avenids
. Luro, concede a lo o8 T. 0. A.
Illl rolglll del 2 olo sobre méquinas y 5 olo sobre
sceesorion,
MERCEDES (F. O. Oeste)
Hotal—*‘Hotel Nogués'’ ede on descuento del
15 por ciento s los soeclos.

MONTE (F. C. Sud)
Médico—Doctor Ramén N. Mérques.

SAMDHJ.O (F. C. Sud)

[0tel Proy de Armand B. Liotre,
ooncede un lueuuto dcl 16 olo a loa seocios.

SAN FERNANDO (F. 0. 0. A.)

de Jusn Calle Conetitucién 974,

bace & los socios el duclunlo dil 10

Agencta Talo-

e " de " Toet Locisns y Cla., Uim s Fornande,
concede & los socios el 10 olo de descuento.

SAN NICOLAS DE LOS ARROYOS (F. C. 0. A.)
Hotel—'‘Hotel Oentral'’, de Juan Bicetti, concede un

descuento del 15 por ciento s los socios.

SAN PEDRO (F.C.C.A.)

‘Taller mecinico y Garage, de Miguel A. Lapends, hace
un descuento, @ los socios del T. O. A., del 18
por ciento.

de Francisco Bauli

concede, & los soci .

rebsja del 15 olo aobre los puc:o. eltlblnldo- PA

ol publico.

sll- lelgnno uqui

TANDIL (F. 0. 8ud)
@Garage y Taller Mechnico—de Nazarreno y M,
Oalle Sarmie; 847, concede un descuento de
por ciento a los socios del T. C. A.

TRES ARROYOS (F. C. S.)

Fotografias. — Casa Azzi Hermanos; concede un des-
cuen1o del diez por ciento & Jos socios del T. C. A.,
que efectien sus compras en la mencionada casa, so-
Lre artfculos fotogrkficos.

Taller de vulcanizaciones, de Domingo A. Betanzo; otor-
g3 una booificacion del diez por ciento a los socios
del T. C. A, sobre los trabajos realizodos en su

taller.

Farmacls — “La Moderna™ de J. Antonio Monaldo, ca
lle Colén 501. Concede a los socios un descuento
del 20 % sobre r:cetas y 10 % sobre especificos.

Hotel — ‘‘Hotel Paris” de Nenito Elgoyhen. Acuerda a
los socios de! T. C. A. un descuento del 10 %.

oM,
6

bLonificacién del 10 por cieoto a los socios del Tou-
ring Olub Argentino.

LAS ROSAS (F.C.C.A.)
Taller de fjoyeria,
M

de Miguel A.
por ciento & los

fa y de
ti, hace un descuento del 10
ocios del T. C.

ROSARIO (F. C. C. A)

Agencia Fiat y Pireli — de Lucio Tavella, calle Sar-
miento 754, concede una reb del 5 % sobre los
precios establecidos para el pablico. Sobre neumaticos
rebaja especial a establecrse en el acto de la compra.

“Hotel Mayo™, de Pablo Ferranti, ubicado en la calle
San Lorenzo 1100, concede & los socios un diez por
ciento de descuento, presentando su tarjeta de iden-
tidad. — Hotel que cuenta con un serticio esmersdo
y smplias comodidades psra los seBores pasajeros.

Taller Mecénico de Norberto Sonda, ubicado en la calle
Iralia 836, concede un descuento del 15 S a los
socios del Touring Club .Argentino, que presenten su
turjeta de identidad.

Hotel y Restaurant ¢Comercio”,
calle San Martin niimero 370. conceden

de Fiorito v Alberto,
an descuen-

10 del 10 por ciento a los socios. Precios mddicos.

Taller Mecénico y bronceria dv
on |

Albino Aliberti. ubicado

General Mitre cro 1344, conrcede una

10 T a dox so del T. C. A\

Carrocerias y pinturas para automéviles de Vicente Stra-
wliotti ¢ hijos le Curvientes 1460, oforga una bo-
nificacidn del 5 “C a los xocios del Towring Club Ar-
zentino.

calle
lel

ez, Remizell v Ba
ciones en xeneral
10 % a los seciox del Touring (
Aeites ¥ zrasas pura automéviles mare

- Colomb

RUFINO (F. C. P.)

Martillere publico. — Scnor Alfredo Ocanto, concede
un descuento del 10 S a los socios.

SACANTA (F.C.C. A
Hotel y Garage de José¢ Boetto
cuento del 10 % a los socios,
hotel solamente

conceden un des-
sohn los gastos de

SAN GERONIMO SUD (F. C. C. A.), PROV. DE

Hotel “Anglo Argentino”, de Cristébal Marovich, con-
cede un descuento del diez por ciento a los socios
d;lljlfr. C. A., sobre los precios establecidos para 2!
phblico

SAN JAVIER (F. C. C. N. A)

Farmacta de Jos¢ Juan Cémera, calle San Martin es-
quina Santa Fe, concede un 10 por cienlo de des-
cueato a los so0cios que efectiien sus compras al con-
tudo, menos en especifcos.

Hotel, de Juan Fiol, ubicado en la calle Dr. de la Co-
W

fina y 3 de Febrero, oforgn wna bonificaciin del 10
por ciento a los micwibros del T. C. .\
SAN URBANO

Médico—Doetor B rdo Dell’Oro.
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SUARDI (F. C. C. A.)

Hotel y Restaurant de Guillermo Gross: concede un
descuento del 10 por ciento a todo socio del T. C. A.
VILLA CARAS
Taller Mecinico de Juan R. Vidal: concede uns boni-
ficacién del 15 % a los socios del T. C. A. presentan

do su tarjeta de :denudnd,
VILLA CONSTITUCION (F. C. C. A.)
Médico. — Dr. Juan E. Milich.
Parmacia de H. H. Sfvori, concede un descueato del

5 por nto a los seiores socios, previa presenta-
cién de su tarjeta de identidad.

PROVINCIA DE CORDOBA

Pantsleén An-
cisdos al T. .

ce un descuento a los

do 15 olo.
QGarage ‘“Overland”, th anulm y Gémez, calle 9 de
Julio 342, — Cordol
O0SQUIN
‘Hotel- Cosquin Hotel'’, de Antonie Barrome, heoe

un descuento del 15 olo a los socios.

DEVOTO (F. C. C. C)

Doctor Estedan Q. at| ndl
s los socios del T. C. A., que
de ideatidad.

Farmacia Europes, de Emilio J. Orso. Hace un des-
cusnto del 25 por ciento s los socios del Touring
Club Argentino, que presenten su carnet de iden-
tidad.

su terjets

HERNANDO (F. C. C. A)
Hotel de Florencio Dellapiana, Boulevrard San Martin:
concede una rebaja del 10 % sobre los precios es-
tablecidos pars el publico.

LABOULAYE (F. C. P.)

Escribanos. — Robustiano Reyna y Almandes, favorecen
con uo 10 % de descuento a los socios.

Hotel de los seiores Bendayan y Cia.; sobre los precios
establecidos para el piblico, conceden 10 % de des-
cuento a los socios.

Farmacia del sehor Tomis L. Scott, hace un descuento
del 10 % a los miembros del T. C.

LAS VARILLAS
Garage de Julio Tristany, especislidad en compostu-
ras de automéviles; venta de accesorios en gene-
ral; concede a los socios un descuento del 10 olo.

MOLDE
Casa Afiliada de Roberts Hermanos, Molde, (F. C. P.)

MORRISON

Taller mecdnico de José Francisco Bessone; concede
a los 6ocios un descuento del 15 por ciento.

RIO CUARTO

Hotel—*‘Hotel Universal’’, de Angel Pécile, conoede
a los socios un descuento der 15 por ciento.

Hotel Moderno—de José Mercori, concede a 10s so-

e dei T. un descuento del 15 olo so-

bre los precios establecidos.

Gran QGarage, de Antonio Ovides, bace un descuento
s los asociados del T. C. A., de un 10 olo sobre
sus gastos.

Hotel Espalla, de Emiterio Cot; hace un

8 los sociog del T. C. A. de 20 por ciento.

descuento

SAN FRANCISCO
Farmacia de Fraocisco B. Bié; hace un descuento del
10 por ciento a los socios, sobre los precios estable:
cidos para el piblico.

VILLA DOLORES (F. C. P.)
Automéviles — Seiiores Iglesias y Tovssedou, conceden
un descuento del 10 % a los seiiores socios.
Farmacia de Medardo Varela y Cfa., otorga a los aso-
ciados uns bonificacion del 10 %.

VILLA MARIA

Hotol—Martl y Oresux, Ba descuente del 10 por
ciento & los lociol
Hotel ¢ T hace ua
0 del 16 oo a ln socios ‘ol 1‘. 0. A.

PROVINCIA DE ENTRE RIOS
PARANA

Médico. — Doctor Emilio T.casati.

Hotel. — “Hotel Sanguinetti”, de Angel Sanguinetti.
Calle San Martin esq. Plaza de Mayo. concede un
descuento del 10 por ciento a los socios del T. A

Garage y taller mecénico. — De Fraocisco Cardi. Ca-
Ne rida oimero 250; hace un descuento del 10

por ciento a los socios.

PROVINCIA DE MENDOZA
COLONIA ALVEAR (F. P.)
“Hotel Continental”, de .Jorze 'Lherit conceder un

descurnto del dicz por ciento a todo socio del T. C.
Argentino.

TERRITORIOS NACIONALES
GOBERNACION DE MISIONES
POSADAS (F. C. C. N. E. A)
1. D. Lo
esmerado, coc
lientex ¥ otras
1o a los socios.
Agenciy de Navegacién—de J B. Mols.
Farmacis—de César A i, hace un descuento de}
15 por cieato s 108 socios.

Garage de Shnchez y Sturich. Calle Colén 201, eon-
cede s los socios del T. C. A. un descuen dc
“Palace Hotel”, reine grandes comodid.

descuento del vein

ring Club Argentino.
NEBUQUEN
SAN CARLOS DE BARILOCHE
Hotel “Los Lagos”—de Comilo Garza, hace un de

cuento a los asociados al T. C. A. del 20 .l'
sobre los precios establecidos.

calle Coldn
e primer or-
odidudes, otor-

us
por cienbo a los nclu Iol To--

GOBERNACION DEL CHACo
RESISTENCIA

‘‘Hote] Itallano’’, de Aldo Mozzati, calle General Ve-
dis y 25 de Mayo, concede a los socios del T. C. A.
un 10 olo de descuento,

OHUBUT
COMODORO RIVADAVIA
Hotel c.lo:; de Arturo Bruzio, concede a los socios

dol T. un descuento del 10 por cient aobre
el publico,

de comodi N
CAMARONES
Garage — de Julio Sempreboni, de Camarones, 6 o|®
de descuento a los socios.
'.l‘n:u:w

Hotel—de Juan Marti coede & los socios ded
T. O. A. un du:unu dol 15 por ciento.
Articulos para antoméviles: de Bragar y Klemm, haee
& los socios del T. C. A. un descuento del 5 ofo.
**Hotel Piramides de Luis Marzullo, en Trelow (Obu.
bnk), la casa dispone de 26 piezas para Dasajeros,
O. y dos cuartos de baiios, bace un descuento
dol 1s olo & los socios del T. C. A., y 20 oo & loe
mismos con sutomoiviles.

A C pars.
E y concede & los
socios um Iue\un(o d-l S5 por ciento.

MALASPINA
Simén Finat y Cfs., ¢] mis importante de
i y servicio esmerado:
del T. C. A. de un

10 o|o sobre sus g

GOBERNACION DE RIO NEGRO
SAN ANTONIO OESTE
Hotel—de Enrique Paredes, calle Comercio, & loa so-
cios del T. O A. les concede un descuento
10 olo sobre los precios establecidos pars
ol péblico.

GOBERNACION DE LA PAMPA

GENERAL ACHA

Plrnuln de Luciano Gandini, hace un descuento &
ociog del T. O. A. del 20 olo sobre sus com-

vnn.
Parmacia de Manuel Silva, concede un dncuanw dor
20 olo & los asociados de esta Entida
Hotel *“Nuevo Parfs”, de Pérez y Gonz..ln.

conceden
un descuento del 10 % a los socios del C. A
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GENERAL PICO
¥otel de Ernesto Zanoni, conceds un descuento de
10 olo a los asociados del Touring Club Argentino.

Garage de Antonlo Sibbile, General Pico; concede 10
por ciento a los socios del Touring Club Argentino.

QUEMU-QUEMU (F. C. P. y 0.)
de Juan Castellic si o n media

10 % de

Restaurant *“Castclli™
Sainei

N v exmerndo:
del T. ¢ AL

cuaden de a
descuento a lox socio

BEPUBLIOA DEL PARAGUAY
ABUNOION
Hotel—*'Hote] Oesmos’’ de Aragoni Hnos.. Ooléa
eaq. Estrella, concede ol 10 ofo s los sosios.
VILLA BNCARNACION

louz—dn Federico Engel, concede un descusato de)
10 por . 0. A.

BEPUBLIOCA DE OHILE

PUBRTO VARAS (Prov. de Llamquihué)

“Heotel Llsnquihne”, de Enrique Braemer, cuenta con

comodidades para los turistas que visiten aquella re-

2ién; hace un descuento del 10 % a los socios del
Touring Club Argentino.

Fotografia y libreria, de Germgn Wierderhold, ubicada
co la caille Del Salvador, foncede un descuento del
10 por cicoto a los socios del T. C. A.

DELEGADOS DE LAS PROVINCIAS
BUENOS AIRES
Adolfo Alsina. . . . * Nicanor InsGa

sul ...
‘Babia Blanca

.......... Quincoces
Balcarce . . . . . . . . .. Jusn Patalagoyti
Banfield . . . ... .. ** Antonio D. Estéves
Baradero. . Ce e e . Pedro Rithner
Bartolomé Mitre. . . . . . Francizca Gardey
Bernal (F. C . " T'edro Mulgor

"' Miguel J. Marim6n
" Rodolfo N. Ibarrs
" Augueto Roux
.. Fraocisco D. Pons
Dr. Carlos M. Eepil
Sr. Benito Pita
. Miganoe y Cortaleszi
. . Dr. Santo L. Gutiérres
Coropel Dorrego . . Sr. Aatonio B. Costa
Coronel Vidal, F. C. S.... " Silvestre Capalbé.
. . ' José M. Blanc o

Patagones ...
Coronel Pringles . . . .
Qoronel Bramdsen.

Justiano Caa

José Ventura Arrue
** Pedro Eepil

* Enrique Betna:
., Terencio Bometti

Dr. Luis Grisolfa.

Dr. Luis Barberis

" Teodoro M. Pefiarands

(e
Br. Ricardo Bacaress
. Vengochea-Cheves
gr Obdulio H Cntn
Garc!

Oonnl Pas (Ranchos
General Villeges . . Tlpiane

Guaminf (F. C. 8) ..... " Mauricio Comn

Sr. Dlhd H. Maitland
Dr. Lor: V. Aguerregaray

" Josquin L. Sarasol
** Ricardo Bolari
' José A. Altube

‘ Arturo Alba
Antonio R. Chioceont

‘" Antonio Segadanes

® Pedro T. Acevedo

* Ricardo Otamendi

w _Luis Stantien

Horas. . . . .
Loberfa (F.C. S) ...
Lomas..............
Maipg. . . ... .,
Mar del Plata .
Meorcedes ...... .
M

a
. Baturnino M. Zayas
Dr. Ramén N. Mérques
Francisco P. Prack
B. Barriola

* Pable Bosisio

9 de Julio. . . . . . . " Jusn Calandre
Olavarria. . . . . . . ‘' Ramén A. Rendén
O'Brien. . . . . . . - " Robarto Dowsey
Pahi .. " Vicente J. Gallo
., Francisco Dells Valle
** Ansstesio V. Laro
" Rém\llo Patrén Bisus
" Daniel Salan
" Erpesto L. Otamendi

* Enrique R. Moeiller
" A-dr‘l P. Banguiasi

¥ Francisco M. Irlbaroe
** Cipriano P. Vital
" Pedro E. Scala
s Ascencio Elorza
lermo Frier
“Fernando Speroni
José M. Carranss
8r. Carlos Polti
. Juan Francisco Mujice
" J. L. FernGndez de la
L’uente.
" Andrés 8. Marabotte
" Antonio Cattineo
" Lorenzo Arrieu
Dr. Julio Rojas Boerr

OATAMARCA
Catamarca, calle Salta 958 L. Bustamante
Chumbicha . . . . . . . Sr. Pedro Buenader

OORRIENTES

Antonio d; Auu.
8an Vicente
TI

‘andil N
'rmpuu; (FC/ 8y

Tigre
Tres Anoyus (F. ¢ 8.

S
e

Itosaingé . « _Ricardo Portels

Sants Lucfs ... Santiago M. Soloaga
CORDOBA

Camilo Aldao (F. C. C. \.) " Juan Zorzeoon

Cérdobs. . . , . . . . Sr.

Corral de Busto: . Dante Ar

Devoto ( Dr. Esteban Q.

Freyre (F. (‘ ¢ * Jorge A. Soli

Heroand " Alfonso A. Ferrero

La Ceci ** M. Garcia Darder
Laboulaye " Eduardo Methol
Leones " Atruro A. Benrenuto
Monte Mafz . Dr. C. Rabellini Pizarre
Morteros . .. Oscar Lavisge
Morrison " José M Valenzuela
Rio Cuarto. " Damién G. Blanch

Abraham ¢ ",
Benito Iglesias (h.)
Sr. Jorge Coen

RIOS

.. Héctor Baltar

** Marisno J. Ddlendiboru
" Antonio D. Areoa

Dr. Emilio Icasati
Dr. José Maria Sola (h.)
** Beroardino Zaburlin

San Francisco (F.C.C.A)
Villa Dolores (F. €. P.) .-
Vills Marfa

Paran, San Mart.n 489.
Villaguay ...

0ZA
Mendoza. . . . . . . . Sr. Jorge Céspedes
SALTA

Salta ... et 8r. Rodolfo A. Moiss

SANTA FE

Sr Rafael Cappelli
. Earique Destefani

os¢ Culasso

" Walter Voegeli

* Jusn Aguirre

* Santiago M. Alberdi
* Dionisio_Laplace
" Luis A. Pratolongo
" José Vignolo

" Felipe R. Madoery
.. Marcelino Urmeneta

auite. .
Clsildl (F (.‘ C.
Caiada de Gomez

Fisherton (F, C. C. A.)
Fortin Toxugo S

" Blas P. Pendiveni
Ll Snlnds (P. C C c o " Jorge S. Vesco
T.os s.mbndol . o Jug Cappelli
Pilar (F . N erto Botta
Refaela. . . . . . ... Dr Ssmuel Rords
Reconquists. . - ** Eduardo Morcoo
Roldén (F. C. C. ‘A ) ... Hugo J. Ceretti
Rosario .... . ‘Alfredo J. Rouillén
Rosario ... Alberto Tamburini

Rosario, Cdrdnhg 9$l .s " Luis A. Pratolongo
25 Diciembre 8681 " Paulino Sancliez

Rufino . . . . . . . . Jorge J. Echeandia
San Quillermo (FCCA)

Funlndo L. Mazzi
San Javier. . e e Aurelio Yzlesias
San JerGnimo Sud ...... ** Hugo V. “Melessi
Sen Justo . . . . . . . . Edcardo Acuia
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Sta. Clara de Saguier..
Sen Urbano . . . . . .
Suardi ............ .
Sunchales. . . . . . .
Vonudo Tuerto . . . . .

AY llll Constitucién ......
BAN

Ban Luis.
Coreardn (F. C. P)
Villa Mercedes (F. C

Tucuméo, Rivadavia 555.

P.)
TUCUMAN

G. Pereyrs
cisco Corte
" Guillermo Gross

.. Jos¢ Lombells

" Pedro José Conesa
Dr. Arturo Romero Acufia
Dr. Juan E. Milich

LUI8

r. Abrsbam J. Jofré
"' Luis Giovannon!

' Pascua) Tavarozz

Dr. José Bulacto.

DELEGADOS DE TERRITORIOS NACIONALES
CHACO

Puerto Bermeio
Resistencia ..
Roque 8éenz Pe

8r. Jusn A. Guidobono
* Tracey R. Walker
" Victor Puighé

OHUBUYT

Br. Augusto Meyers

» Augusto Meyers
Dr. Juan M. Usivifio
" Walter Moebring

1

. .. Gregorio Revilla
Baldomero Fernfades
. » Manuel Costa .
MISIONES
Apéatoles Sr. Joaquin Losads
Berracén .. Diego P. Kricger

Oerro-Qoré

r (
Pic. de S lener (k. 33)
Posadss. . . . . . . .
San Ign clo eeeaeavens

Santa Ans

Sr. Joaquin Blanch
Julio Moscén

Sr.

o

" Fernando Alegre
8r. José Sartori

" Robert _de Blosset

" Mario Eberbé
Sr. Salvador Lentlni

"' Luis Vera

.. José Marfa Doraelles
** José Mérquez

NEUQUEN

Ban Oarlos de Bariloche.
]

Martin de losa Andes

Dr. José Vesetbrougghen
Sr. Juan Carlos Fortegs
w Pedro C. Ortega

PAMPA OENTRAL

Atrenco (F. O,
Qereales
Dol

Jacinto Arauz
Macachfn. . . . . . .

oale-Choet. . . . . .
Contraalmirante Cordero .
Mequinchao. . ..
Bll Antonio Oeste. . .

Br. Josb E. Clémremt
Sr. Alberto Pianciols
. Enrique ‘Gutiérrez
Oasimiro Gallego
Ernesto Zanoni

.. Gerénimo Goveo

" sme Romero (bijo)
" José E. Clément

. Esteban Rolla

.. Dloro Di Leo

" Francisco del Valle

" Qerardo Palacio
" Teodoro Conde

" Jusn Bru

** Emilio Fr

S8ANTA CRUZ

B-hl Tevra. . . .

Cllam. las He

8r. Marcelo Schupbach
"Avel Argfielle

+ Federico Mau

NPELEGADOS DEL EXTERIOR

OHILE
Bantiago de Chile. . . .  Sr. Carlos Lavia
T ESPARA
Medrid, ., . . . . . . 8r. Ferpando Jardén
FRANOIA
Parfs, Rue Taitbout, 74, A. R. Resurgo.
PARAGUAY
Asumcién. . . . . . . Br. Ricardo Acuis Falcén

DELEGADOS VAJEROS
Eugenio Fourai Ernesto Baldrich, Ge-
nfbal Passini, R. Bordaberry,
E. Castaner: rré, ' Dagoberto Reni
Bartolo Asterano, o Toocencio Bally, Ricardo
Pardo. Luis Marfa Llch"crr)‘

Befiores:
rardo Rodriguez, A
ld

DELEGACIONES
Ea José C. Pas
te, sefior José Altube; secretario, sefior Juan
vocales: sefiores Juan Altube, Anmtonmi
Birito, Santiago A. Altube y Alejandro Ponoe de Leda.

Es 0 de Jul

Presidente, seiior Juan Calandro;: vocales:
Nicolés H. Rublio, Ramén M. Poratti, Rafael lhuldc
7 doctor Alberto Dehenen.

En Coronel Pringles
Bubcomisién: Presidents, sefior Julién Miganne; se-
Ju LY

eretario,

0; vocales v,
Juan V. Bouloq, Lorenzo Pips y José Bilotte.

ROSARIO DE SANTA FE (F. C. C. A))

Presidente honorario, don Alfredo J. Rouillén; pre-
sidente, don Luis A. Pratolongo; secretario, don Pau-
lino Sknchez; tesorero, donm eban N. oreillp; vo-

cales: Jos¢ stany y Domingo E. Minetti; suplentes:
Enrique Coceiolone y Prlnnsro Chiesa.
PUNTA ALTA (F. C. S.)
Presidente, seiior Rémulo Patrén Biaus; sccretario,
Estanislao L. Boffi: vocales: Rail N. Frn:mdl Emilio
Castaing, Nico!s M. Marcslain y José Turri,

MAR DEL PLATA (F. C. S.)

J. Bautista Cri
Yoeale

.\dollo

ini; Vocales Suplentes:
Iviv lordani.
CORREA (Santa Fe, F. C. C. A.)
Presidente de li Comiricn, Sr Samtiago M. Alberdi:

150 Texorero, Antonio |
Curtarelli ¥ Juan Hobert

Rioaldi v .Anzel Gonzilez.

<udos « 'la Comision dv Rosariv: Suntiago M.
Juan Wroda y Juan Dodorico.

SAN JERONIMO SUD (Provincia de Santa Fe, FCCA.)

I. seior Hugo V. Me-
Tesorero, Otto Kunz:
3. Vesco; Vocules su-
sar Irazola.
seiores Daniel San-

5 — Dele-
zados ante ly Comision de Rosar
chez vy David Sknchez.
80CI08 INGRESADOS DURANTE EL MES
de Junis de 1922,
ACT1IVOS Presentados por:

Guillermo Rathjen . Robulo Yegros
Eruesto Ceballos Cés "

José Bede

Terencio Bonetti

Tug. Alzel Lapieza Cabrat
Santiszo M. Alberdi

Zapateiro
Monuel Miré ... ..
Ing. Ernesto J. \
Pedro_ Nicolas Mitse ..
\ntunio D. Dodorico .
o

ere
i Ilms thua)
Canclini

Luratti
Jos¢ Fernandez .
A Aliberti
Sezundo T. C
Pedro G
Lui

José

Francisco Mazzano .
Rodolfo Maldonado .
Ernesto \. Ansclmi
Juan José Kuriger
Juan Ceraneuti
llr Fdélix P

risto l.nnnlnna
leonro Yandolfo

Juime S. Jsern

Angel Pedro Culusso
Dr. Armando Lopez
Baxilio Vazquez

Cristién \ugshurge

Santiago Malori
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Tup

Auguste Ferr
Itartolo Pigi
Pedra

to
Ernesto Lel
Aherto Wolffrade

io Alanso
Ledn O"Favrell

Gonzalez ¥ Armextro

bé Salaberry

Arturo B lﬂlemomc .

o Vezzulla
ciatore

E. Fortini ..
Ro ..
¢ Sotelo ..
sucl M. Spoxito
Oliver 1. Caldwell
Pazo
n Rossi Masx,
Galtieri

Juan (€
Voxé

B. Crivelli .
ilvio Bordoni v ..

Carlos Bouctin
120 Martine
r \'nnelll

Antonio
Rodolfo Schwartz ..

Cnr en Figueroa
Ernesto Salas w
AV

orberto Viale
Alejo Tinao

‘. Farrero
do M. Girando

oo
José kK )
Farique Borghi .

salle

A Lescano Etchegoyen .. .

dovge A, Solu

\Mlonsy .\ Fe
Dr. DAY

vnio Catlinco

Pedro Malzor

O
Luix Stantien

A A, Benvenuto

A, Afonso
Pascunl Elorriaga
P, Cuolasso (h.)
Lul; Mizuélez

Pastor L. Bust

Jos¢ Ricardo Bordaherry

Magdalena Ferrero

ALCYON

SUAVE Y LIVIANA
DEBIDO a que sus movimientos cuidadosa-
mente rectifl bafan

LA BICICLETA MAGNIFICA

SOLICITE CATALOGO A

DARTIGUELONGUE & TOULOUSE

ESMERALDA 142

Or. Rafael Beldusteoui

ABOGAOO

u. 7. 3221, JUNCAL

EsTuDIO: CALLAO 1040

BUENOS AIRES

SASTRERIA

DE

TI!I'EIII:iII ﬁﬂlﬂ U"nns.

ESPECIALIDAD EN
TODA CLASE bpE
TRAJES SOBRE MEDIDA

ESMERALDA 426
U. Telef. 3060, Libertad
BUENOS AIRES
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	EL CONGRESO DE VIALIDAD

	UNA ASAMBLEA MEMORABLE

	Ecos del Congreso

	Nacional de Vialidad

	NUESTRAS HOJAS VOLANTES

	Al margen del Congreso de Vialidad


	Crónica detallada del Gran Desfile de Rodados

	HOMENAJE AL TOURING CLUB ARGENTINO


	Dr. Alberto Gainza Paz

	LA VIALIDAD EN LA REPUBLICA ARGENTINA


	nuevas Comisiones del T. C. o.

	Campeonato de carretera en Córdoba


	Compañía llalolrganllna

	de Seguros Generales

	S EGU ROS:

	Capital integramente suscripto: $ 1.000.000

	ADMINISTRACION

	Dr. Rafael BBláustenui



	ALCYON

	DHHTIfiUfiLOUGUE & TOULOUSE


	Terencio fidíi y IU.


